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1. Đvod 

Aktualizace Cyklostrategie vych§z² z vyhodnocen² N§rodn² strategie rozvoje 
cyklistick® dopravy ĻR pro roky 2004ï2011, kterou vl§da Ļesk® republiky pŚijala 
usnesen²m vl§dy ļ. 678 ze dne 7. ļervence 2004 (d§le jen ĂCyklostrategie 2004ï
2011ñ). N§slednŊ byla tato informace potvrzena ve vl§dn²m usnesen² ĻR ze dne 3. 
ledna 2007 ļ. 15 k Informaci o realizaci plnŊn² ¼kolŢ a opatŚen² uvedenĨch 
v Cyklostrategii. V roce 2011 byla provedena rozs§hl§ analĨza plnŊn² opatŚen² 
Cyklostrategie z let 2004ï2011 a souļasnŊ byly zah§jeny pr§ce na jej² aktualizaci 
s pŚedpokladem jej²ho pŚedloģen² do vl§dy ĻR v prŢbŊhu roku 2013. Aktualizovan§ 
verze N§rodn² strategie rozvoje cyklistick® dopravy ĻR pro roky 2013-2020 (d§le jen 
ĂCyklostrategieñ) je obsahem tohoto dokumentu. 

 
Cyklistika je vĨraznŊ prŢŚezov® t®ma, kter® zasahuje do kompetence nŊkolika 

resortŢ, a to na ¼rovni st§tn² spr§vy i m²stn² samospr§vy.  Z hlediska kompetenc² se 
dŊl² do oblasti dopravn² obsluhy ¼zem² (resort dopravy) a oblasti cykloturistiky  
(resort m²stn²ho rozvoje). Cyklistika jako zpŢsob dopravy nen² menġinovĨm trendem, 
ale plnohodnotnou formou dopravy vhodnŊ doplŔuj²c² dalġ² druhy. Cyklistick§ doprava 
a cykloturistika maj² pozitivn² vliv nejen na dopravn² situaci a dopravn² obsluhu ¼zem², 
ale souļasnŊ sniģuj² dopady na ģivotn² prostŚed², zlepġuj² zdrav² a kvalitu ģivota 
obyvatel ĻR a z§roveŔ pŚin§ġ² ekonomickĨ rozvoj regionŢm. V porovn§n² s ostatn²mi 
vyspŊlĨmi zemŊmi (pŚedevġ²m EU) jsou v ĻR dosud investice do cyklistick® dopravy i 
cykloturistiky podhodnoceny, a to na vġech ¼rovn²ch a ve vġech zainteresovanĨch 
resortech.  

Aby byla Cyklostrategie funkļn², mus² bĨt realizov§na na tŚech ¼rovn²ch (st§t ï 
kraj ï mŊsta a obce), ve spolupr§ci se soukromĨm a neziskovĨm sektorem. Hlavn²m 
garantem realizace Cyklostrategie je Ministerstvo dopravy (oblast cyklodopravy), 
d²lļ²m garantem je Ministerstvo pro m²stn² rozvoj (cykloturistika). Kl²ļem ¼spŊchu cel® 
Cyklostrategie je ovġem spolupr§ce s m²stn² samospr§vou, neboŠ odpovŊdnost za 
budov§n² cyklistick® infrastruktury maj² pr§vŊ obce a mŊsta. Proto Cyklostrategie 
pŚich§z² s vĨzvou adresovanou mŊstŢm, aby se pŚeorientovala na aktivn² c²levŊdomou 
dopravn² politiku nam²sto pasivn²ho pŚizpŢsobov§n² se narŢstaj²c² dopravŊ. MŊsta na 
tuto vĨzvu odpov²daj² zaloģen²m celon§rodn² s²tŊ ï Asociace mŊst pro cyklisty, jej²mģ 
posl§n²m je spoleļnŊ uskuteļŔovat kroky, kter® povedou k naplnŊn² vybranĨch c²lŢ 
Cyklostrategie.  

SpoleļnŊ s mŊsty pak byly definov§ny ļtyŚi z§kladn² okruhy, kter® maj² pŚispŊt 
ke zmŊnŊ klimatu v podpoŚe cyklistick® dopravy a cykloturistiky, kter® jsou 
n§sleduj²c²:  

1. Finance  
2. Bezpeļnost a legislativa 
3. Cyklistick§ akademie (vzdŊl§vac² program o cyklistick® kultuŚe)  
4. Cykloturistika (n§rodn² produkt Ļesko jede) 
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2. Glob§ln² a strategick® c²le Cyklostrategie 
 

J²zda na kole je nejjednoduġġ² a nejpŚirozenŊjġ² zpŢsob dopravy hned po chŢzi. 
VĨhody cyklistiky jsou pŚitom pŚekvapivŊ rozmanit®: 

¶ Pravideln§ j²zda na kole zlepġuje zdrav² a prodluģuje d®lku ģivota. 
¶ Cyklistika nepotŚebuje fosiln² paliva ï spaluje pouze lidsk® tuky. 
¶ Lid®, kteŚ² jezd² na kolech, ġetŚ² parkovac² m²sta, jsou tiġġ² a pohybuj² se, aniģ 
by vypouġtŊli do ovzduġ² zneļiġŠuj²c² l§tky. 

¶ Kolo je ide§ln² dopravn² prostŚedek pro dŊti, kter® by jinak museli rodiļe vozit 
automobily.  

¶ Jednoduch§ analĨza n§kladŢ a vĨnosŢ (Cost-Benefit analysis) doġla k z§vŊru, 
ģe kaģd§ 3 eura investovan§ do cyklistiky pŚin§ġ² n§vrat 5 eur. 

¶ Cyklist®, pŚedevġ²m ti mŊstġt², vytv§Ś² i sv®bytnou a pestrou cyklokulturu, kter§ 
je podhoub²m pro funguj²c² obļanskou spoleļnost. 

 
Z§kladn²m glob§ln²m c²lem Cyklostrategie je zpopularizovat j²zdn² kolo, aby se 

opŊt stalo rovnocennou, pŚirozenou a integr§ln² souļ§st² dopravn²ho syst®mu 
v mŊstech Ăkr§tkĨch vzd§lenost²ñ, tj. uk§zat, ģe cyklistick§ doprava je 
konkurenceschopn§ do vzd§lenosti 5 km. Glob§ln² c²l je spojen s iniciativou Asociace 
mŊst pro cyklisty, jej²mģ c²lem je propagace VIZE 25, neboli podpora rozvoje mŊstsk® 
mobility, kter§ vŊnuje spravedlivou pozornost vġem sloģk§m dopravy. Individu§ln² 
automobilov§ doprava, cyklistick§ doprava, veŚejn§ a pŊġ² doprava by mŊly m²t 
stejn® postaven². Vize 25 by mŊla ovlivŔovat vġechny dalġ² koncepļn² a strategick® 
dokumenty mŊsta.  

 
SplnŊn² tohoto c²le by pŚineslo: 

 
Á Zlepġen² mobility v ¼zem², zvĨġen² bezpeļnosti 

Potenci§l cyklistick® dopravy bude moģn® plnŊ vyuģ²t d²ky novĨm opatŚen²m, 
kter§ pŚispŊj² k vŊtġ²mu vyuģ²v§n² j²zdn²ho kola pŚi kaģdodenn²ch cest§ch za prac², do 
ġkol, za n§kupy a sluģbami ļi v r§mci aktivn²ho tr§ven² voln®ho ļasu. ParadoxnŊ 
naplnŊn² c²le pomŢģe i automobilov® dopravŊ1. 

 
Á R o z v o j  c y k l o t u r i s t i k y  v  ¼zem² 

Trh cykloturistiky pŚinese alternativu formou udrģiteln®ho rozvoje cestovn²ho 
ruchu, kterĨ je vhodnĨ ke zvĨġen² intenzity proģ²v§n² turistickĨch z§ģitkŢ. Podpora 
cyklistiky a cykloturistiky umoģn² vznik pracovn²ch m²st v rŢznĨch oblastech 
souvisej²c²ch sluģeb a podpoŚ² m²stn² ekonomiku a prohloub² z§jem o jednotliv® 
turistick® regiony Ļesk® republiky. 

                                                 
1
 Konkr®tn² ļ²sla ze zahraniļn²ch vĨzkumŢ dokazuj², jak navĨġen² poļtu cyklistŢ ve mŊstech 

zlepġilo plynulost provozu, ulice se staly prŢchodnŊjġ² a prŢmŊrn§ cestovn² rychlost automobilŢ se 

zvĨġila. 
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Á Zlepġen² lidsk®ho zdrav²  

Kaģdodenn² j²zda na kole je vynikaj²c² prevenc² nadmŊrn® tŊlesn® hmotnosti 
(nadv§hy a obezity) a souvisej²c²ch chronickĨch neinfekļn²ch onemocnŊn². 
Nedostatek pohybu je jedn²m z hlavn²ch rizikovĨch faktorŢ srdeļnŊ-c®vn²ch nemoc². 
VĨslednĨ efekt se prom²t§ v dlouhodob®m horizontu do sniģov§n² vĨdajŢ na 
zdravotnictv². PŚ²nosy j²zdy na kole pro jednotlivce i spoleļnost vĨraznŊ pŚevyġuj² 
rizika. 

 
Á Ochrana ģivotn²ho prostŚed² 

Bezpeļn§ s²Š komunikac² pro j²zdn² kola mŢģe bĨt z§kladem pro omezov§n² 
negativn²ch vlivŢ individu§ln² automobilov® dopravy, d²ky pŚesunu ļ§sti dopravn²ch 
vĨkonŢ z automobilov® dopravy na dopravu cyklistickou. To m§ vĨznamnĨ vliv na 
sn²ģen² emis² hluku, plynŢ a prachovĨch ļ§stic ohroģuj²c²ch lidsk® zdrav² i plynŢ 
poruġuj²c²ch glob§ln² klimatickou rovnov§hu. 

 
K naplnŊn² viz² je stanoveno nŊkolik strategickĨch c²lŢ ve dvou ¼rovn²ch. 

 
Strategick® c²le na n§rodn² ¼rovni: 
1. ZvĨġit pod²l cyklistiky na pŚepravn²ch vĨkonech na 10 % do roku 20 20 

(v prŢmŊru na celou ĻR). 
2. Sn²ģit poļet usmrcenĨch cyklistŢ do roku 2020 alespoŔ o 35 osob a tŊģce 
zranŊnĨch cyklistŢ alespoŔ o 150 osob oproti roku 2009. 

3. PodpoŚit cyklistiku jako jeden z rovnocennĨch pil²ŚŢ n§rodn² dopravn² 
politiky, spojenĨ s finanļn² podporou vĨstavby kvalitn² a bezpeļn® cyklistick® 
infrastruktury a s vytv§Śen²m vhodnĨch legislativn²ch podm²nek pro 
pouģ²v§n² j²zdn²ho kola k dopravn²m i rekreaļn²m ¼ļelŢm. 

4. PodpoŚit projekt ĂCyklistick® akademieñ, poskytuj²c² metodickou podporu 
rozvoje cyklistick® dopravy ve mŊstech a aglomerac²ch. 

5. PodpoŚit rozvoj cykloturistiky projektem ĂĻesko jedeñ  jako nejdynamiļtŊji 
se rozv²jej²c²ho segmentu aktivn² turistiky v ĻR, a to zejm®na podporou 
doznaļen² a ¼drģby d§lkovĨch cyklotras (evropskĨch EuroVelo, n§rodn²ch a 
region§ln²ch) a jejich zaļlenŊn² do koncepc² ¼zemn²ho rozvoje, spoleļnŊ 
s vytvoŚen²m marketingov® podpory a prodeje n§rodn²ho produktu 
cykloturistiky. 

 
K naplnŊn² strategickĨch c²lŢ jsou povŊŚeny nejen jiģ ļtyŚi vĨġe uveden® resorty, 

ale tak®: 

¶ resort zemŊdŊlstv² (rozvoj cykloturistiky na venkovŊ) ï 70 % ¼zem² ĻR je 
venkovskĨ prostor a pr§vŊ hust§ s²Š cykloturistickĨch tras a cyklistickĨch 
stezek vede pŚes ļeskĨ venkov na podporu rozvoje zejm®na dom§c²ho 
cestovn²ho ruchu. N§stroje resortu jsou velmi opodstatnŊn® pro rozvoj 
cykloturistiky ï Program rozvoje venkova, komplexn² pozemkov® ¼pravy, 
aktivity MAS LEADER  ï naplŔov§n² Strategie m²stn²ho rozvoje v oblasti 
cestovn²ho ruchu, p®ļe o krajinotvorbu a oģiven² vesnic, zlepġen² kvality 
ģivota na venkovŊ (EAFRD), soutŊģ Vesnice roku, ¼drģba a provoz lesn²ch 
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cest v r§mci lesn²ho hospodaŚen², cyklostezky pod®l vodn²ch cest, atd.;  

¶ resort ġkolstv², ml§deģe a tŊlovĨchovy ï zejm®na vazba na dopravn² vĨchovu 
na ġkol§ch a veden² ml§deģe k aktivn²mu tr§ven² voln®ho ļasu; 

¶ resort vnitra ï zejm®na vazba na kontrolov§n² dodrģov§n² pravidel silniļn²ho 
provozu, nebo podpora realizace preventivn²ch programŢ proti kr§deģ²m kol. 

 
Strategick® c²le na m²stn² ¼rovni: 

Cyklostrategie vych§z² ze skuteļnosti, ģe odpovŊdnost za budov§n² cyklistick® 
infrastruktury maj² obce, mŊsta, mikroregiony a m²stn² akļn² skupiny (MAS).  Proto 
dalġ² c²le jsou navrģeny pro m²stn² ¼roveŔ: 

¶ ZvĨġit poļet cyklistŢ, aneb je tŚeba usilovat o to, aby v naġich mŊstech 
jezdilo v²ce lid² na kole, aby to bylo bezpeļn® a l§kav®. Je tŚeba zvĨġit pod²l 
cyklistiky v rovinatĨch mŊstech na pŚepravn²ch vĨkonech na 25 % do roku 
2025 v kontextu VIZE 25; 

¶ VytvoŚit podm²nky pro mobilitu a optimalizace s²tŊ cyklostezek a cyklotras, 
aneb naj²t a odstranit obecn® pŚek§ģky br§n²c² rozvoji cyklistick® dopravy; 

¶ Zajistit bezpeļnost a bezbari®rovost na trase, aneb odstranit konkr®tn² m²sta 
a ¼seky s vysokĨm rizikem dopravn²ch nehod cyklistŢ; 

¶ VytvoŚit z§zem² v c²li, aneb zkvalitnit podm²nky pro parkov§n² a ¼schovu 
j²zdn²ch kol, vļetnŊ zajiġtŊn² dostateļn®ho hygienick®ho z§zem² pro 
zamŊstnance pŚi doj²ģŅce do pr§ce; 

¶ Realizovat lepġ² kampanŊ, aneb zefektivnit  propagaci cyklistiky pomoc² 
pozitivn²ho marketingu j²zdn²ch kol, znovuobjeven² potenci§lu cyklistiky a 
jej²ch dŢsledkŢ pro naġe zdrav², dopravn² vĨchovy, komunikaļn²ch t®mat 
prevence dopravn²ch nehod; 

¶ VytvoŚit z§zem² pro odpoļinek, aneb podpoŚit vĨstavbu bezpeļnĨch cyklotras 
a doprovodn® cykloinfrastruktury, aby bylo kam jezdit ve voln®m ļase a o 
dovolenĨch a podpoŚit tak projekt Ļesko jede. 

 
K dosaģen² tŊchto c²lŢ jsou stanoveny ļtyŚi specifick® c²le (viz kapitoly 4ï5), na 

kter® navazuj² konkr®tn² c²le a d²lļ² opatŚen².  
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3. Podklady, vĨchodiska 

3.1  CYKLOSTRATEGIE 2004 ï201 1 

Aktualizace Cyklostrategie vych§z² z vyhodnocen² N§rodn² strategie rozvoje 
cyklistick® dopravy ĻR, kter§ byla vytvoŚena pro roky 2004ï2011 (analĨza je 
zpracov§na v samostatn®m dokumentu). V dan®m obdob² byla Cyklostrategie 
2004-2011 koordinov§na pŚedevġ²m Ministerstvem dopravy ĻR, kter® zadalo 
implementaci Cyklostrategie Centru dopravn²ho vĨzkumu, v. v. i., a d§le pak 
prostŚednictv²m koordinace tŚ² vĨzkumnĨch ¼kolŢ spojenĨch s tematikou cyklistiky. 
OpatŚen² ostatn²ch resortŢ byla plnŊna pomoc² bŊģnĨch postupŢ a procedur 
ministerstev. Jedn§ se zejm®na o Ministerstvo pro m²stn² rozvoj a jeho pŚ²spŊvkovou 
organizaci agenturu CzechTourism s t®matikou cykloturistiky a Ministerstvo ģivotn²ho 
prostŚed² a Ministerstvo zdravotnictv² s t®matikou osvŊty. Spojovac²m ļl§nkem 
naplŔov§n² cel® Cyklostrategie je Ministerstvo dopravy ĻR. 

VĨznamnĨm bodem v naplŔov§n² Cyklostrategie 2004-2011 byla spolupr§ce 
Ministerstva dopravy ĻR s krajskĨmi a m²stn²mi samospr§vami, a to prostŚednictv²m 
koordinaļn², metodick® a konzultaļn² ļinnosti. Efektivn² spolupr§ce prob²hala rovnŊģ 
se st§tn²mi pŚ²spŊvkovĨmi organizacemi, nevl§dn²mi neziskovĨmi organizacemi, 
priv§tn²m sektorem apod. Spolupr§ce vġech tŊchto subjektŢ je z§kladn²m 
pŚedpokladem pro funguj²c² a vĨkonnĨ syst®m podpory cyklistick® dopravy v Ļesk® 
republice. 

3.2  STRATEGICKY NADřAZEN£ DOKUMENTY  

A. Kl²ļov® dokumenty 

Cyklostrategie vych§z² ze strategicky nadŚazenĨch dokumentŢ: 

¶ Aktualizace Dopravn² politiky Ļesk® republiky pro l®ta 2005ï2013 
z roku 2011 . Cyklistick§ doprava je v tomto materi§lu Śeġena v r§mci 
specifick®ho c²le 4.5.3 ĂVyuģit² moģnost² nemotorov® dopravy". Jedno 
z opatŚen² je spojeno pŚ²mo s Cyklostrategi²: ĂépŚi Śeġen² cyklistick® dopravy 
budou odpovŊdn® org§ny vyuģ²vat veŚejnŊ projednanou N§rodn² strategii 
rozvoje cyklistick® dopravy ĻR.ñ Dokument mimo jin® uv§d²: ĂNemotorov§ 
doprava m§ zejm®na ve mŊstech nezastupitelnou ¼lohu, avġak podm²nky v ĻR 
jsou zat²m nedostateļn®. Ve vŊtġinŊ mŊst cyklistick§ infrastruktura ¼plnŊ 
chyb², existuj²c² vyznaļen® cyklistick® trasy jsou nevyhovuj²c² z bezpeļnostn²ho 
hlediska i z hlediska nab²dky tras. V oblasti cyklistick® dopravy je tŚeba 
rozliġovat dvŊ oblasti: 

¶ cyklistick§ doprava pln²c² z§kladn² dopravn² funkce jako alternativa 
k hromadn® dopravŊ a k IAD ï je v gesci resortu dopravy a mus² bĨt 
zahrnuta do dopravnŊ politick®ho procesu, 

¶ rekreaļn² doprava, kter§ je v gesci resortu m²stn²ho rozvoje a je souļ§st² 
koncepce cestovn²ho ruchu. 
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PŚ²nosy cyklistick® dopravy jsou pŚitom velmi vĨznamn® nejen v oblasti 
environment§ln², ale i pro zlepġov§n² zdravotn²ho stavu obyvatelstva 
prevenc² chronickĨch neinfekļn²ch onemocnŊn²*2. Cyklistick§ doprava je 
nadŊjnou alternativou v osobn² dopravŊ mezi obcemi i ve mŊstech ï do 
zamŊstn§n² a ġkol. Pro jej² rozvoj bude nutn® vybudovat hustou s²Š 
samostatnĨch cyklistickĨch pruhŢ a stezek. PŚi navrhov§n² novĨch 
dopravn²ch projektŢ a pŚi rekonstrukļn²ch akc²ch je nutn® s pŚ²padnou 
realizac² cyklistickĨch pruhŢ a stezek poļ²tat.ñ  

SouļasnŊ tento dokument byl tvoŚen v souladu s novŊ pŚipravovanou 
Dopra vn² politikou ĻR pro obdob² 2014ï2020  s vĨhledem do roku 2050. 

¶ N§rodn² strategie bezpeļnosti silniļn²ho provozu na obdob² 2011ï
2020 , kter§ byla schv§len§ usnesen²m vl§dy Ļesk® republiky ze dne 10. 
srpna 2011 ļ. 599, kde je c²lem i podpora realizace programŢ zamŊŚenĨch na 
zvyġov§n² bezpeļnosti cyklistŢ a chodcŢ. 

¶ Tento dokument byl tvoŚen v souladu s novŊ schv§lenou Koncepc² st§tn² 
politiky cestovn²ho ruchu na obdob² 2014ï2020  usnesen²m vl§dy 
ļ. 220/2013 ze 27. 3. 2013 a Marketingovou strategi² CzechTourism. 
Cykloturistika spolu s dalġ²mi formami aktivn², ġetrn® turistiky jako pŊġ² 
turistika, vod§ctv², hipoturistika apod. pŚesnŊ splŔuje poģadavky na modern² 
turistickĨ produkt.  

Na vĨġe uveden® strategick® dokumenty Cyklostrategie pŚ²mo navazuje a vych§z² 
z jejich usnesen².  

 

B. Souvisej²c² dokumenty 

Cyklostrategie m§ podporu i v dalġ²ch dokumentech: 

¶ EVROPA 2020  ï Strategie pro inteligentn² a udrģitelnĨ rŢst 
podporuj²c² zaļlenŊn² (2010). Strategie stanovuje ¼koly Komise, kter® hodl§ 
v budoucnosti na ¼rovni EU realizovat, a d§le stanov² ¼koly, kter® je tŚeba 
prov®st na vnitrost§tn² ¼rovni.   

¶ SdŊlen² Komise Evropsk®mu parlamentu, RadŊ, Evropsk®mu 
hospod§Śsk®mu a soci§ln²mu vĨboru a VĨboru regionŢ ï Akļn² pl§n 
pro mŊstskou mobilitu {SEK(2009) 1211}, {SEK(2009) 1212}  T®ma ļ. 1 ï 
podpora integrovanĨch politik. IntegrovanĨ pŚ²stup mŢģe nejlepġ²m zpŢsobem 
Śeġit komplexnost mŊstskĨch dopravn²ch syst®mŢ, ot§zky spr§vy vŊc² 
veŚejnĨch a napojen² mŊst a jejich okoln²ch oblast² nebo regionŢ, prov§zanost 
druhŢ dopravy. 

                                                 
 

        
2
 Chronick§ neinfekļn² onemocnŊn² pŚedstavuj² nejļastŊjġ² pŚ²ļinu ¼mrt² nejen v ĻR, ale i cel® EU. Jedn§ se o okruh 

nemoc², mezi nŊģ se Śad² srdeļnŊ-c®vn² onemocnŊn², nŊkter§ n§dorov§ onemocnŊn², poruchy duġevn²ho zdrav², diabetes 
mellitus II.  typu (cukrovka), chronick§ respiraļn² onemocnŊn² ļi muskuloskelet§ln² onemocnŊn². Tuto ġirokou skupinu 
onemocnŊn² vz§jemnŊ spojuj² spoleļn® rizikov® faktory, z§kladn² determinanty a tedy i moģnosti intervence. Jedn²m ze 
stŊģejn²ch rizikovĨch faktorŢ je i nedostatek pohybov® aktivity. 
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¶ Z§kladn²m dopravnŊ-strategickĨm dokumentem EU je dokument Evropsk® 
komise B²l§ kniha ï Pl§n jednotn®ho evropsk®ho dopravn²ho prostoru ï 
vytvoŚen² konkurenceschopn®ho dopravn²ho syst®mu ¼ļinnŊ vyuģ²vaj²c²ho 
zdroje (2011), zkr§cenŊ B²l§ kniha o dopravŊ3, kter§ pracuje s vĨhledovĨm 
obdob²m do r. 2050. Cyklistick§ doprava je v r§mci tohoto dokumentu Śeġena 
v r§mci iniciativ ĂPr§ce v oblasti bezpeļnosti dopravy: z§chrana tis²cŢ ģivotŢñ a 
ĂPodpora udrģitelnŊjġ²ho chov§n²ñ (iniciativy 16 a 27): 

¶ 16. SmŊrem k Ăvizi nulañ v bezpeļnosti silniļn²ho provozu ï VŊnovat 
zvl§ġtn² pozornost zranitelnĨm ¼ļastn²kŢm, jako jsou chodci, cyklist® a 
motocyklist®, a to i pomoc² bezpeļnŊjġ² infrastruktury a bezpeļnŊjġ²ch 
technologi² vozidel. 

¶ 27. Dopravn² informace ï Podporovat informovanost o dostupnĨch 
alternativ§ch ke konvenļn² individu§ln² dopravŊ (m®nŊ ļast® pouģ²v§n² 
auta, pŊġ² chŢze a cyklistika, spoluj²zda, Park & Ride, inteligentn² prodej 
j²zdenek atd.). 

Kl²ļov§ je skuteļnost, ģe cyklistick§ doprava je integrov§na do problematiky 
celkov® mobility pro mŊstsk§ prostŚed², zejm®na prostŚednictv²m iniciativy 
ĂIntegrovan§ mŊstsk§ mobilitañ.  

¶ Komise EvropskĨch spoleļenstv² ï Zelen§ kniha: Na cestŊ k nov® 
kultuŚe mŊstsk® mobility (KOM 2007) 551 z 25. 9. 2007. EK identifikuje pŊt 
vĨzev, pŚed nimiģ stoj² evropsk§ mŊsta a kterĨm je potŚeba ļelit integrovanĨm 
pŚ²stupem. Prvn² vĨzva se tĨk§ plynulosti dopravn²ho provozu. MoģnĨm 
Śeġen²m tohoto probl®mu je podpora environment§lnŊ ġetrnĨch zpŢsobŢ 
dopravy, jako je chŢze, cyklistika a veŚejn§ doprava. 

¶ Na z§kladŊ vĨsledkŢ konzultaļn²ho procesu Zelen® knihy byl pŚijat Evropskou 
komis² 30. z§Ś² 2009 Akļn² pl§n pro mŊstskou mobilitu, kterĨ definuje 20 akc² 
pro kr§tko- a stŚednŊdobĨ horizont, z nichģ nejvĨznamnŊjġ² pro oblast 
cyklistick® dopravy jsou n§sleduj²c²: 

¶ Akce 1: Urychlen® vytvoŚen² pl§nŢ udrģiteln® mŊstsk® mobility  

¶ Akce 2: Udrģiteln§ mŊstsk§ mobilita a region§ln² politika  

¶ Akce 3: Doprava pro zdrav® mŊstsk® prostŚed²  

¶ Akce 6: Zlepġen² informac² o cestov§n²  

¶ Akce 8: KampanŊ zamŊŚen® na dopravn² chov§n² v r§mci udrģiteln® 
mobility  

¶ Akce 12: Studie o urbanistickĨch aspektech internalizace extern²ch n§kladŢ 

¶ Akce 16: Zdokonalen² ¼dajŢ a statistik 

                                                 
3
 B²l® knihy Komise jsou dokumenty, kter® obsahuj² n§vrhy na ļinnost spoleļenstv² v urļit® oblasti. V nŊkterĨch 

pŚ²padech B²l§ kniha n§sleduje po vyd§n² Zelen® knihy, kter§ formuluje kl²ļov® ot§zky a jej²mģ c²lem je zah§jit proces 
konzultac².o dan®m t®matu na evropsk® ¼rovni. B²l§ kniha m§ pro ļlensk® st§ty EU pouze doporuļuj²c² povahu, je nez§vaznĨm 
dokumentem. 
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¶ Akce 17: ZŚ²zen² stŚediska pro sledov§n² mŊstsk® mobility 

¶ Akce 18: PŚispŊn² k mezin§rodn²mu dialogu a vĨmŊnŊ informac² 

¶ Akce 20: Inteligentn² dopravn² syst®my (ITS) pro mŊstskou mobilitu 

 

¶ Komise EvropskĨch spoleļenstv² ï SmŊrem k evropsk®mu prostoru 
bezpeļnosti silniļn²ho provozu: smŊry politiky v oblasti bezpeļnosti 
silniļn²ho provozu v letech 2011 -2020 (ļervenec 2010). Tento dokument 
obsahuje n§vrh sedmi hlavn²ch c²lŢ, z nichģ dva jsou spojen® i s cyklistickou 
dopravou (Zlepġit vzdŊl§v§n² a vĨcvik ¼ļastn²kŢ silniļn²ho provozu a Ochrana 
zranitelnĨch ¼ļastn²kŢ silniļn²ho provozu). 

 

¶ Usnesen² Evropsk®ho parlamentu ze dne 27. z§Ś² 2011 o evropsk® 
bezpeļnosti silniļn²ho provozu v letech 2011 ï2020  (2010/2235(INI) ), 
ze kterĨch jsou pro cyklistickou dopravu dŢleģit§ zejm®na tato doporuļen²: 

¶ 54.  dŢraznŊ doporuļuje, aby odpovŊdn® org§ny zavedly omezen² 
rychlosti na 30 km/hod. v  obytnĨch z·n§ch a na vġech 
jednoproudovĨch silnic²ch ve mŊstech, kter® nemaj² samostatnĨ j²zdn² 
pruh pro cyklisty, a to k  ¼ļinnŊjġ² ochranŊ zranitelnĨch ¼ļastn²kŢ 
silniļn²ho provozu; 

¶ 58.  v²t§ skuteļnost, ģe Komise zamŊŚuje svou pozornost na nejv²ce 
zraniteln® skupiny ¼ļastn²kŢ silniļn²ho provozu (uģivatel® jednostopĨch 
vozidel, chodci atd.), kde jsou poļty nehod st§le pŚ²liġ vysok®; vyzĨv§ 
ļlensk® st§ty, Komisi a prŢmysl, aby mŊly pŚi navrhov§n² silniļn² 
infrastruktury a  zaŚ²zen² tyto typy uģivatelŢ na pamŊti tak, aby 
budovan® silnice byly bezpeļn® pro vġechny uģivatele; ģ§d§, aby pŚi 
projektov§n² a ¼drģbŊ silnic byla vŊtġ² pozornost vŊnov§na opatŚen²m 
v oblasti infrastruktury na ochranu cyklistŢ a chodcŢ, napŚ. opatŚen² na 
oddŊlen² dopravy, rozġiŚov§n² s²t² cyklostezek a bezbari®rovĨch pŚ²stupŢ 
a pŚechodŢ pro chodce; 

¶ 100.  vyzĨv§ Komisi a ļlensk® st§ty, aby podporovaly cyklistiku a pŊġ² 
turistiku jako samostatnĨ druh dopravy a ned²lnou souļ§st vġech 
dopravn²ch syst®mŢ. 

 

¶ Dokument byl tvoŚen v souladu s novŊ pŚipravovanou Strategi ² 
region§ln²ho rozvoje ĻR 2014-2020,  kter§ je nyn² pŚed schv§len²m. T®ma 
cyklistick® dopravy se objevuje napŚ. v kapitole P.1 Rozvoj urbanizovanĨch 
oblast². 
 

¶ N§rodn² strategickĨ referenļn² r§mec ĻR 2007-2013.  T®ma cyklistick® 
dopravy se objevuje v materi§lu: kapitola 3.2.2. ñéve mŊstech a mŊstskĨch 
aglomerac²ch budovat integrovan® dopravn² syst®my s vĨraznŊjġ²m uplatnŊn²m 
environment§lnŊ ġetrnŊjġ²ch druhŢ dopravy, vļetnŊ moģnosti vyuģ²v§n² 
biopaliv a zemn²ho plynu v dopravŊ, a podporovat syst®my Park & Ride a Bike 
& Ride.ò Konkr®tnŊ se podpora cyklistick® dopravy objevuje v jednotlivĨch 

http://www.europarl.europa.eu/oeil/FindByProcnum.do?lang=en&procnum=INI/2010/2235
http://www.europarl.europa.eu/oeil/FindByProcnum.do?lang=en&procnum=INI/2010/2235
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ROP a programech PŚeshraniļn² spolupr§ce ï konkr®tn² informace jsou 
uvedeny n²ģe ï viz N§rodn² rozvojovĨ pl§n. 
 

¶ StrategickĨ r§mec udrģiteln®ho rozvoje ĻR, pŚijatĨ vl§dou ĻR 
11.  ledna 2010 v usnesen² ļ. 37. Cyklistick§ doprava nepŚ²mo naplŔuje 
tyto priority a c²le: Priorita 1.2: Zlepġov§n² ģivotn²ho stylu a zdravotn²ho stavu 
populace, C²l 1: Zlepġit ģivotn² styl a zdravotn² stav populace; Priorita 3.2: 
Zvyġov§n² kvality ģivota obyvatel ¼zem², C²l 2: ZvĨġit a zkvalitnit dopravn² 
dostupnost, C²l 4: Pos²lit zastoupen² udrģiteln®ho cestovn²ho ruchu ve struktuŚe 
m²stn² ekonomiky. 
 

¶ Politika ¼zemn²ho rozvoje ĻR 2008, pŚijat§ vl§dou ĻR 
20.  ļervence 2009 v usnesen² ļ. 929 

¶ T®ma cyklistick® dopravy se objevuje pŚ²mo v materi§lu:  
¶ Bod (24) Vytv§Śet podm²nky pro zlepġov§n² dostupnosti ¼zem² 
rozġiŚov§n²m a zkvalitŔov§n²m dopravn² infrastruktury s ohledem na 
potŚeby veŚejn® dopravy a poģadavky ochrany veŚejn®ho zdrav², zejm®na 
uvnitŚ rozvojovĨch oblast² a rozvojovĨch os. Vytv§Śet podm²nky pro 
zvyġov§n² bezpeļnosti a plynulosti dopravy, ochrany a bezpeļnosti 
obyvatelstva a zlepġov§n² jeho ochrany pŚed hlukem a emisemi, 
s ohledem na to vytv§Śet v ¼zem² podm²nky pro environment§lnŊ ġetrn® 
formy dopravy (napŚ. ģelezniļn², cyklistickou).  

¶ Bod (29) Zvl§ġtn² pozornost vŊnovat n§vaznosti rŢznĨch druhŢ dopravy. 
S ohledem na to vymezovat plochy a koridory nezbytn® pro efektivn² 
mŊstskou hromadnou dopravu umoģŔuj²c² ¼ļeln® propojen² ploch 
bydlen², ploch rekreace, obļansk®ho vybaven², veŚejnĨch prostranstv², 
vĨroby a dalġ²ch ploch, s poģadavky na kvalitn² ģivotn² prostŚed². Vytv§Śet 
tak podm²nky pro rozvoj ¼ļinn®ho a dostupn®ho syst®mu, kterĨ bude 
poskytovat obyvatelŢm rovn® moģnosti mobility a dosaģitelnosti v ¼zem². 
S ohledem na to vytv§Śet podm²nky pro vybudov§n² a uģ²v§n² vhodn® s²tŊ 
pŊġ²ch a cyklistickĨch cest. (Viz tak® Lipsk§ charta, bod I.; viz tak® ļl. 26 
PĐR ĻR 2006)  

¶ T®ma cyklistick® dopravy se objevuje nepŚ²mo v materi§lu:  

¶ Bod (67), p²smeno d) ZkvalitnŊn² veŚejn®, zejm®na dopravn² a technick® 
infrastruktury.  

¶ Bod (77) RŢzn® syst®my dopravn² infrastruktury nezbytnŊ vyģaduj² 
koordinaci jejich um²stŊn² v ¼zem² s ohledem na ochranu a rozvoj jeho 
hodnot a z tohoto dŢvodu nal®z§n² kvalitativnŊ lepġ²ho a citlivŊjġ²ho 
prŢchodu ¼zem²m. Nezbytnou je koordinace dopravn² infrastruktury 
v zastavŊn®m i nezastavŊn®m ¼zem².  

¶ Bod (80), p²smeno a) Kraje v z§sad§ch ¼zemn²ho rozvoje upŚesn² 
vymezen² ploch a koridorŢ dopravn² infrastruktury, pŚi respektov§n² 
dŢvodŢ vymezen², krit®ri² a podm²nek pro rozhodov§n². NapŚ²klad 
OlomouckĨ kraj realizoval Đzemn² studii rozvoje cyklistick® dopravy 
Olomouck®ho kraje, PlzeŔskĨ kraj definuje tŚi z§kladn² cyklotrasy ve 
svĨch ZĐR PlzeŔsk®ho kraje apod. 
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¶ Aktualizace Cyklostrategie vych§z² a je v souladu s mezin§rodn²mi 
strategickĨmi dokumenty, kter® se zabĨvaj² prevenc² a Śeġen²m pandemie 
chronickĨch neinfekļn²ch onemocnŊn² v populaci obyvatel EU.  
 
Jedn§ se zejm®na o dokumenty:  
 

¶ Aktivn² ģivot prostŚednictv²m aktivn²ho transportu se speci§ln²m 
zamŊŚen²m na dŊti a seniory (WHO, 2002),  

¶ Kroky zdrav²: EvropskĨ r§mec podpory pohybov® aktivity a 
zdrav² (WHO, 2007),  

¶ Akļn² pl§n Glob§ln² strategie prevence a kontroly hromadnĨch 
neinfekļn²ch onemocnŊn² 2008-2013  (WHO 2007),  

¶ B²l§ kniha o sportu (KES, 2007),  
¶ B²l§ kniha Strategie pro Evropu tĨkaj²c² se zdravotn²ch probl®mŢ 
souvisej²c²ch s vĨģivou, nadv§hou a obezitou (KES, 2007) a  

¶ B²l§ kniha SpoleļnŊ pro zdrav² ï strategickĨ pŚ²stup pro EU na 
obdob² 2008-2013  (KES, 2007). 

 
¶ Rozvoj cyklistiky a s t²m i zvĨġen² pohybov® aktivity pŚisp²v§ tak® k naplŔov§n² 
usnesen² vl§dy ļ. 1046/2002 k Dlouhodob®mu programu zlepġov§n² 
zdravotn²ho stavu obyvatelstva ĻR ï Zdrav² pro vġechny v 21. stolet². 
C²l 10 Zdrav® a bezpeļn® ģivotn² prostŚed² ukl§d§ rezortŢm MD, MMR, MĢP a 
MZ sniģovat vliv dopravy na ģivotn² prostŚed² a zdrav² obyvatel, c²l 11 ZdravŊjġ² 
ģivotn² styl ukl§d§ MZ, MĠMT, MD a samospr§vnĨm celkŢm zvĨġit ¼roveŔ 
vġestrann® pohybov® aktivity obyvatelstva a c²l 13 Zdrav® m²stn² ģivotn² 
podm²nky ukl§d§ motivovat firmy k podpoŚe zdrav®ho ģivotn²ho stylu na 
pracoviġti. Podpora bezpeļn® cyklistiky vġak nemalou mŊrou pŚisp²v§ i 
k naplŔov§n² N§rodn²ho akļn²ho pl§nu prevence dŊtskĨch ¼razŢ na 
l®ta 2007ï2017, a to napŚ²klad podporou rozvoje motorickĨch a 
koordinaļn²ch schopnost² u dŊt².  
 

¶ Nejaktu§lnŊjġ²m dokumentem zabĨvaj²c²m se vĨhradnŊ podporou pohybov® 
aktivity je Torontsk§ charta pohybov® aktivity (glob§ln² vĨzva) z roku 
2010 . Podpora aktivn² cyklistick® dopravy vġak m§ svŢj nemalĨ pod²l i na 
naplŔov§n² Politick® deklarace setk§n² na vysok® ¼rovni valn®ho shrom§ģdŊn² 
OSN k chronickĨm neinfekļn²m onemocnŊn²m, kter® se konalo v z§Ś² 2010 a 
Akļn²ho pl§nu Evropsk® kancel§Śe WHO k implementaci Evropsk® strategie pro 
prevenci a kontrolu neinfekļn²ch onemocnŊn² na l®ta 2012 aģ 2016, takt®ģ 
ze z§Ś² 2010. 
 

¶ Je potŚeba zaļlenit velk® cyklistick® projekty i do budouc²ch pl§novac²ch 
dokumentŢ, konkr®tnŊ do Souhrnn®ho n§vrhu zamŊŚen² budouc² 
kohezn² politiky EU po roce 2013 v podm²nk§ch Ļesk® republiky, 
obsahuj²c² i n§vrh rozvojovĨch priorit pro ļerp§n² fondŢ EU po roce 2013 pro 
vymezen² operaļn²ch programŢ pro programov® obdob² 2014ï2020: 
v t®matice rozvoje p§teŚn² infrastruktury a zajiġtŊn² zvĨġen² 
konkurenceschopnosti ekonomiky. 
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¶ Cyklostrategie navazuje rovnŊģ na koncepļn² dokumenty na niģġ² ¼rovni. 
Jedn§ se strategick® a programov® dokumenty krajŢ, obc² mŊst a 
mikroregionŢ. 
 

¶ Dokument je zpracov§n podle ĂMetodiky pŚ²pravy veŚejnĨch strategi²ñ, kterou 
zpracovalo Ministerstvo financ² a kter§ pŚedepisuje strukturu strategickĨch 
veŚejnĨch dokumentŢ. 

3.3  IMPLEMENTACE ZAHRANIĻNĉCH ZKUĠENOSTĉ 

Cyklostrategie vych§z² ze zkuġenost² dvou mezin§rodn²ch projektŢ ï Central 
MeetBike4 a Mobile20205. Hlavn² myġlenka projektŢ Central MeetBike a Mobile2020 je 
uļit se ze zkuġenost² z cyklisticky rozvinutĨch z§padoevropskĨch mŊst, zejm®na 
z NŊmecka. Po jeho sjednocen² v 90. letech minul®ho stolet² se motorizace obyvatel 
bĨval®ho vĨchodn²ho NŊmecka zvyġovala mnohem rychleji neģ v ostatn²ch bĨvalĨch 
socialistickĨch zem²ch stŚedn² Evropy. Proto byla pro uģivatele automobilov® dopravy 
zajiġtŊna lepġ² infrastruktura. Ve stejn® dobŊ si vġak politici, ¼Śedn²ci i projektanti 
postupnŊ zaļali uvŊdomovat, ģe budoucnost dopravy je z§visl§ na zpŢsobech 
dopravy ġetrnĨch k ģivotn²mu prostŚed². Proto byla jiģ v 90. letech minul®ho stolet² 
v NŊmecku snaha udrģet n²zkĨ pod²l automobilov® dopravy (modal split) a podpoŚit 
pŊġ², cyklistickou a veŚejnou dopravu. Pod²v§me-li se na motorizaci stŚedoevropskĨch 
zem² po rozġ²Śen² EU, mŢģeme zaznamenat n§rŢst podobnĨ tomu z ran®ho vĨvoje 
v NŊmecku.  

K dispozici budou zkuġenosti z technickĨch universit v Dr§ģŅanech (TUD) a 
v Hamburku (TUHH), Institutu pro soci§lnŊ-ekologickĨ vĨzkum (ISOE) se s²dlem ve 
Frankfurtu n. M., nizozemsk® cyklistick® konzultaļn² spoleļnosti International Bicycle 
Consultancy (IBC). Budou vyuģity rovnŊģ poznatky z nŊmeck® Cyklistick® akademie, 
projektu NŊmeck®ho institutu pro urbanistiku (Difu) pro nŊmeckou vl§du. 
Aktualizovan§ Cyklostrategie je pŚipravovan§ tak® v soubŊhu s novou slovenskou a 
nŊmeckou cyklostrategi² pro l®ta 2012ï2020. 

                                                 
4
 Projekt Central MeetBike (3CE343P2) je financov§n z programu Central Europe a 

spolufinancov§n z programu ERDF a je realizov§n v obdob² 1. 3. 2011 ï 28. 2. 2014 a je spoleļnĨm 
d²lem polsko-ļesko-slovensko-nŊmeck®ho partnerstv². V Ļesk® republice je za realizaci projektu 

zodpovŊdn® CDV. V²ce www.centralmeetbike.eu a http://cyklodoprava.cz/centra l-meetbike/  

5
 Projekt Mobile2020 je financov§n z programu Evropsk® unie Inteligentn² energie pro Evropu a 

je realizov§n v obdob² 1. 5. 2011 ï 30. 4. 2014. V Ļesk® republice je za realizaci projektu zodpovŊdn® 

Region§ln² environment§ln² centrum, Ļesk§ republika, o.p.s. (REC ĻR). 
 

http://www.centralmeetbike.eu/
http://cyklodoprava.cz/central-meetbike/
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3.4  OBECNĆ VħCHODISKA CYKLOSTRATEGIE 

Obecn§ vĨchodiska Cyklostrategie jsou n§sleduj²c²: 

¶ Z§kladn² pŚehled pŚednost² cyklistiky. ZŚejm§ jej² pozitiva ï umoģŔuje 
mobilitu bez ohledu na st§Ś² a vĨġi pŚ²jmu, je cenovŊ vĨhodn§, bezhluļn§, 
pŚ§telsk§ k ģivotn²mu prostŚed² a m§ mal® ploġn® n§roky. Cyklist® obvykle 
nemaj² probl®m s hled§n²m parkovac²ch m²st, s dopravn²mi kolapsy a 
kongescemi. PŢlhodina j²zdy kaģdĨ den v tĨdnu je prevenc² proti neinfekļn²m 
onemocnŊn²m. VĨznamnĨ je i pŚ²nos cyklistiky pro rozvoj cestovn²ho ruchu a 
n§slednŊ i zamŊstnanost. 

¶ Kolo jako integr§ln² a rovnocennĨ dopravn² prostŚedek. Mobilita je 
kl²ļovĨm faktorem mŊstsk®ho prostŚed². Rovn® ġance, vstŚ²cn® akceptov§n² a 
dostateļn§ hustota s²tŊ vġech dopravn²ch syst®mŢ vytv§Ś² mobiln², ģivouc² 
mŊsta s dobrĨmi vyhl²dkami do budoucnosti. V r§mci mobility v mŊstsk®m i 
Ś²dce os²dlen®m ¼zem² m§ j²zdn² kolo relativnŊ velkĨ akļn² r§dius a potenci§l 
v r§mci pŚestupu z osobn²ch automobilŢ do jinĨch dopravn²ch prostŚedkŢ. 
J²zdn² kolo je rovnŊģ pouģiteln® pro vġechny ¼ļely cest (za prac², do ġkol, za 
n§kupy a sluģbami, v r§mci aktivn²ho tr§ven² voln®ho ļasu). Na konci 
pŚedeġl®ho obdob² hospod§Śsk®ho rŢstu se zaļaly projevovat kapacitn² 
probl®my, pŚedevġ²m v osobn² automobilov® dopravŊ, pŚiļemģ tento probl®m 
je v ĻR st§le aktu§lnŊjġ² a je tŚeba ho Śeġit. Evropsk® zkuġenosti ukazuj², ģe 
rozvoj cyklistick® dopravy je jednou z ¼ļinnĨch moģnost². 

¶ Cykloturistika.  PŚ²nosy cykloturistiky mohou bĨt vĨznamn® zejm®na ve 
venkovskĨch oblastech. Nejuģ²vanŊjġ² pro vĨpoļet pŚ²nosŢ cykloturistiky jsou 
prŢzkumy k z²sk§n² profilu cykloturistŢ a prŢmŊrnĨch denn²ch vĨdajŢ. Studie 
prokazuj², ģe cykloturistika uģ nen² pouze okrajovĨm segmentem cestovn²ho 
ruchu. V posledn²m dostupn®m vĨzkumu o cyklistice odpovŊdŊlo 53 %6 
respondentŢ, ģe v uplynulĨch 6 mŊs²c²ch jezdili na kole. To dokazuje masovou 
oblibu rekreaļn² a sportovn² cyklistiky v ĻR. ZaļlenŊn² syst®mu cyklotras a 
cyklostezek do integrovanĨch dopravn²ch syst®mŢ, vļetnŊ budov§n² drobn® 
infrastruktury pro cyklisty , mŢģe bĨt dŢleģitĨm impulsem pro podporu 
cestovn²ho ruchu v ĻR. 

¶ Cyklistika a ¼zemn² pl§nov§n². Ofici§ln² pŚ²ruļka pro cyklistiku Evropsk® 
komise uv§d²: ĂVe mŊstŊ lze pŚepravit na pruhu ġirok®m 3,5 metru (bŊģnĨ 
j²zdn² pruh) za 1 hodinu 22 000 osob kolejovĨm vozidlem, 19 000 lid² pŊġky a 
14 000 lid² na kole, ale jen 9 000 lid² autobusem a 2 000 lid² osobn²m 
automobilem. PŚitom celkov§ plocha j²zdn²ch pruhŢ pro automobily v Ļesk® 
republice pŚesahuje plochu chodn²kŢ, kolejiġŠ a cyklistickĨch stezek 
dohromady. 30 % veġkerĨch j²zd automobilem je kratġ²ch neģ 3 km, j²zdn² kolo 
pŚitom mŢģe bĨt do vzd§lenosti 5 km ve mŊstŊ rychlejġ² neģ automobil a do 
8 kilometrŢ st§le jeġtŊ srovnateln® s automobilem i kolejovou dopravou.ñ 

                                                 
6
 Zdroj: N§rodn² cyklo a in-line prŢzkum, STEM/MARK, reprezentativn² vĨbŊr populace ï z§Ś² 

2011 



 17 

PŚedevġ²m v mŊstsk®m prostŚed², ale i mimo nŊj je potŚeba pl§novat a 
realizovat s²tŊ p§teŚn²ch a m²stn²ch cyklokomunikac² slouģ²c² rŢznĨm 
uģivatelskĨm skupin§m na z§kladŊ generelŢ cyklistick® dopravy v obci. Na 
krajsk® ¼rovni je tŚeba zpracovat generel cyklistick® dopravy, kterĨ je 
z§kladn²m dokumentem pro implementaci krajskĨch cyklostezek a slouģ² i jako 
podklad pro n§rodn² s²Š d§lkovĨch cyklotras, kter§ slouģ² pŚedevġ²m potŚeb§m 
cykloturistiky. 

¶ Cykloturistika a zdrav². Jedn²m z hlavn²ch rizikovĨch faktorŢ srdeļnŊ-
c®vn²ch nemoc² je nedostatek pohybov® aktivity. ChŢze a cyklistika jako 
denn² ļinnosti podporuj² zdrav² prostŚednictv²m aktivn² fyzick® ļinnosti, 
podporuj² sniģov§n² hluku a zneļiġŠov§n² ovzduġ². PŚ²nosy pro zdrav² 
pravidelnou fyzickou ļinnost² lze shrnout n§sledovnŊ: 50 % sn²ģen² rizika 
srdeļnŊ-c®vn²ch onemocnŊn² (tj. podobnĨ ¼ļinek jako nekuŚ§ctv²), 50 % 
sn²ģen² rizika onemocnŊn² diabetes mellitus II. typu (cukrovkou), 50 % sn²ģen² 
rizika vzniku obezity, 30 % sn²ģen² rizika hypertenze. Oproti chŢzi sniģuje 
cyklistika pŚi pohybu zat²ģen² kyļeln²ch kloubŢ a kloubŢ nohou. Celkem 
30 minut rychlejġ² chŢze nebo j²zdy na kole po vŊtġinu dn² v tĨdnu, i kdyģ 
prov§dŊno v 10ï15minutovĨch intervalech, je ¼ļinnĨm prostŚedkem k doc²len² 
uvedenĨch zdravotn²ch pŚ²nosŢ. Nedostatek pohybu je hlavn² pŚ²ļinou mnoha 
zdravotn²ch probl®mŢ: 60 % dŊt² m§ probl®my se spr§vnĨm drģen²m tŊla, 40 
% dŊt² m§ probl®my s koordinac². Pomoc² j²zdy na kole mŢģeme mnoho 
zlepġit.  

 V ¼vahu je tŚeba br§t i dalġ² dopady dopravy na zdrav² obyvatel. St§ty 
s vysokĨm pod²lem cyklistick® dopravy vykazuj² nŊkolikan§sobnŊ niģġ² dopravn² 
nehodovost i z§vaģnost tŊchto nehod neģ ostatn².  

¶ Cyklistika a ģivotn² prostŚed². J²zdn² kolo jako dopravn² prostŚedek 
v provozu neemituje ġkodliviny. ZneļiġtŊn² emisemi z individu§ln² motorov® 
dopravy pŚitom od devades§tĨch let st§le stoup§. ZvĨġen² pod²lu cyklistick® 
dopravy nepŚ²mo sniģuje hluk v ¼zem². Na druh® stranŊ cyklosport v ter®nu 
(cyklotrial, horsk§ kola v rekreaļn² cyklistice mimo s²Š zpevnŊnĨch cest ï off-
road) mŢģe na nevhodnĨch m²stech zpŢsobovat probl®my, spoļ²vaj²c² v 
naruġov§n² klidov®ho reģimu chr§nŊnĨch ¼zem² pŚ²rody, niļen² stanoviġŠ 
chr§nŊnĨch druhŢ rostlin, vĨskytiġŠ a hn²zdiġŠ chr§nŊnĨch druhŢ ģivoļichŢ, 
naruġov§n² vegetaļn²ho krytu a zpŢsobov§n² pŢdn² eroze.  

¶ Efektivn² meziresortn² spolupr§ce rŢznĨch ¼rovn² veŚejn® spr§vy a 
dalġ²ch akt®rŢ je nezbytnĨm pŚedpokladem pro vĨkonnĨ syst®m podpory 
cyklistiky ve smyslu n§rodn²ho pl§nu rozvoje cyklistiky. Jedn²m 
z nejdŢleģitŊjġ²ch a pŚitom nejn§roļnŊjġ²ch ¼kolŢ je pŚiv®st rŢzn® organizaļn² a 
spr§vn² ¼rovnŊ vġech zainteresovanĨch subjektŢ ke spoleļn®, do budoucna 
orientovan® koncepci. Pro spolupr§ci pŚi pl§nov§n² cyklistick® dopravy mezi 
rŢznĨmi ¼rovnŊmi je nutn® dobr® poskytov§n² informac² a transparentnost a 
efektivita finanļn² str§nky vŊci. Tato spolupr§ce se tĨk§ i logistiky znaļen² 
mezi KĻT a zŚizovateli tematickĨch tras. D§le se tĨk§ koordinace spolupr§ce 
mezi kraji a organizacemi (Povod², Lesy ĻR, N§rodn² parky, řSD, Ļesk® 
dr§hyé.) pŚi Śeġen² pŚ²pravy a realizace cyklostezek a cyklotras tĨkaj²c²ch se 
pozemkŢ, komunikac², objektŢ ve vlastnictv² tŊchto organizac². 
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¶ CykloprŢmysl v ĻR pŚedstavuje dle statistiky Asociace specializovanĨch 
prodejcŢ kol (ASPK) roļnŊ na 0,4 milionu prodanĨch j²zdn²ch kol (napŚ. 
v 8x vŊtġ²m NŊmecku jsou to srovnateln® 4 miliony kol). RoļnŊ se v ĻR 
vyrob² na 0,5 milionu kol pŚedevġ²m na vĨvoz, k tomu je nutn® pŚipoļ²st 
vĨrobu komponentŢ a pŚ²sluġenstv² (braġny, obleļen², obuv atd.), coģ 
v souhrnu pŚedstavuje sumu cca 5 mld. Kļ roļnŊ. Investice do 
infrastruktury pro j²zdn² kola pŚedevġ²m ve mŊstech, ale i ve venkovskĨch 
regionech pŚinesou zvĨġen® prodeje j²zdn²ch kol. Podle Evropsk® cyklistick® 
federace (ECF) by zdvojn§soben² pŚepravn²ch vĨkonŢ pŚipadaj²c² na kola 
znamenalo v EvropŊ prodej 10 milionŢ j²zdn²ch kol nav²c. NejvŊtġ² 
dynamiku prodejŢ j²zdn²ch kol vykazuj² celosvŊtovŊ prodeje pedelekŢ a 
elektrokol, pŚedevġ²m pro starġ² populaci a pro potŚeby cykloturistiky 
v hornatŊjġ²ch regionech ĻR. S omezov§n²m automobilov® dopravy 
v centrech ļeskĨch a moravskĨch mŊst dojde i k pos²len² vĨznamu 
n§kladn²ch kol (cargo kol) jako dŢleģit® alternativy pro dopravu lehk®ho 
n§kladu. 

¶ Realizace Cyklostrategie.  Cyklostrategie mŢģe definovat ¼koly pro 
jednotliv§ ministerstva a jejich sloģky (realiz§tory) a nab²zet doporuļen² pro 
ostatn² partnery (zejm®na mŊsta a kraje) pŚi naplnŊn² jednotlivĨch opatŚen². 

3.5  POTENCIĆL CYKLISTICK£ DOPRAVY V ĻR 

V ļeskĨch dom§cnostech je odhadem na 4 miliony j²zdn²ch kol7 (srovnateln® 
s poļtem registrovanĨch automobilŢ (v roce 2012 to bylo 4,6 milionŢ). CykloprŢmysl 
uv§d² na trh kola vġech moģnĨch proveden² jak pro mŊstskĨ provoz, tak pro 
cykloturistiku ļi sport. KromŊ toho existuje velk® mnoģstv² pŢjļoven kol (napŚ. 
projekt cyklopŢjļoven ĻeskĨch drah pod znaļkou ĻD Bike s moģnost² vĨpŢjļky 
prakticky ve vġech kraj²ch ĻR). Projekty veŚejnĨch pŢjļoven kol jsou zat²m pouze 
v pilotn² rovinŊ (napŚ. syst®m Homeport v praģsk®m Karl²nŊ), ale pŚi st§tn² podpoŚe 
tŊchto syst®mŢ dojde k jejich rychl®mu rozġ²Śen² po cel® ĻR, coģ zvĨġ² uģ²v§n² 
j²zdn²ho kola v ļeskĨch mŊstech. V souļasn® dobŊ je pod²l j²zdn²ho kola na 
pŚepravn²ch vĨkonech na 7 % celorepublikov®ho prŢmŊru, c²lem je s podporou st§tu 
dos§hnout 10 % v roce 2020. Pouģ²v§n² j²zdn²ch kol dnes roste nejen ve velkĨch 
mŊstech (pŚ²rŢstek v Praze v roce 2011 o 46 %), ale i na venkovŊ. PŚedevġ²m ve 
velkĨch mŊstech (Praha, Brno, Ostrava) existuje potenci§l na skokov® zvĨġen² pod²lu 
cyklistiky na pŚepravn²ch vĨkonech v Ś§du des²tek procent. NapŚ. v Praze pŚizn§v§ aģ 
29 % dot§zanĨch, ģe by na kole jezdilo pravidelnŊ, kdyby k tomu byly vytvoŚeny 
dostateļn® podm²nky pŚedevġ²m co do bezpeļnosti. Vinou pŚebujel®ho 
automobilismu a jeho nekontrolovan®ho rozvoje pŚedevġ²m v centrech mŊst spolu s 
absenc² podpory cyklistick® dopravy doġlo v ĻR ke sn²ģen² pod²lu cyklistŢ na 
pŚepravn²ch vĨkonech pŚedevġ²m v menġ²ch mŊstech. Tento trend je potŚeba zastavit 
a zvr§tit, i vzhledem k mal® moģnosti vyuģit² sluģeb hromadn® dopravy a zvyġuj²c²m 
se cen§m ropy. 
 

                                                 
7
 str.21 http://www.socstudia.fss.muni.cz/dokumenty/091217120326.pdf  (tabulka 6)  
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V r§mci ĻR samozŚejmŊ existuj² rozd²ly v pŚepravn²ch vĨkonech pŚipadaj²c²ch na j²zdn² 
kola. Evropsk§ cyklistick§ federace (ECF) vytvoŚila koncept tŚ² kategori² mŊst, co do 
rozvoje cyklistiky, jej² podpory a vĨznamu: Ăzaļ§teļn²ciò, Ăpokroļil²ò a Ăġampi·niò. Do 
kategorie zaļ§teļn²kŢ patŚ² obce, kter® s podporou cyklistiky jen zaļ²naj², jejich pod²l 
na pŚepravn²ch vĨkonech leģ² hluboko pod 10 %. Tyto obce nemaj² dosud dostateļnŊ 
nastaven® organizaļn² struktury pro rozvoj cyklistiky nebo jsou jen v zaļ§tc²ch, 
pŚedevġ²m u menġ²ch obc² chyb² i person§ln² obsazen² a rozpoļet. 
 
Mezi Ăpokroļil®ñ lze Śadit obce, kter® vykazuj² urļitĨ vĨvoj v podpoŚe cyklistiky, maj² 
jasnŊ nastaven® c²le, strategii rozvoje a pod²l cyklistiky na pŚepravn²ch vĨkonech je 
mezi 10-25 %. 
 
Mezi Ăġampi·nyñ lze v ĻR Śadit zat²m jen minimum, pŚedevġ²m menġ²ch mŊst. Jsou to 
obce s pod²lem pŚepravn²ch vĨkonŢ cyklistiky pŚesahuj²c² 25 %. 
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Specifick® c²le  

(priority)  

 
Stanoven² specifickĨch c²lŢ (priorit), popis souļasn®ho stavu a 
doporuļen² (kr§tk§ anotace s rozs§hlĨch analĨz) ï kapitola 4. 
 
Specifick® c²le (priority), opatŚen² ï kapitola 5. 
 
Sumarizace hlavn²ch opatŚen² Cyklostrategie ï kapitola 6. 
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4. Stanoven² specifickĨch c²lŢ ï popis 
souļasn®ho stavu a doporuļen² 

Na z§kladŊ souļasnĨch podkladŢ a vĨchodisek Cyklostrategie (kapitola 3.) byly 
definov§ny ļtyŚi specifick® c²le: 

1. ZajiġtŊn² financov§n² cyklistick® a cykloturistick® infrastruktury 

2. Zvyġov§n² bezpeļnosti cyklistick® dopravy 

3. Metodick§ podpora rozvoje cyklistick® dopravy ve mŊstech & projekt ĂCyklistick® 
akademieñ 

4. Realizace n§rodn²ho produktu Ļesko jede 

4.1  ZAJIĠTŉNĉ FINANCOVĆNĉ CYKLISTICK£ 
INFRASTRUKTURY  

4.1.1   St§vaj²c² moģnosti financov§n² 

A. PŚehled dosavadn²ho financov§n² ze St§tn²ho fondu dopravn² 
infrastruktury  

Dosavadn² vĨstavba a ¼drģba cyklistickĨch stezek plyne ze Z§kona ļ. 
104/2000 Sb., o St§tn²m fondu dopravn² infrastruktury a tak® ze st§vaj²c²ho opatŚen² 
Cyklostrategie 2004ï2011 ï 1.2.2. Finanļn² podpora ze SFDI k problematice 
cyklistickĨch stezek. 

SFDI poprv® pŚispŊl na vĨstavbu cyklostezek v roce 2001 ve vĨġi pouhĨch 
12 mil. Kļ, kdy podpoŚil 7 akc². Od t® doby se situace znaļnŊ zmŊnila. KaģdĨm rokem 
se podpora neust§le zvyġovala ï v roce 2005, kdy bylo podpoŚeno 30 projektŢ, 
dos§hla t®mŊŚ 90 mil. Kļ, v roce 2006 bylo ze SFDI podpoŚeno jiģ 44 projektŢ a na 
jejich realizaci bylo vynaloģeno 107 mil. Kļ, v roce 2007 poskytl SFDI pŚ²spŊvek na 36 
akc² v limitn² vĨġi 114 mil. Kļ. V roce 2008 bylo z rozpoļtu SFDI financov§no 68 akc² 
tĨkaj²c²ch se vĨstavby a ¼drģby cyklistickĨch stezek ve vĨġi 211 mil. Kļ. V roce 2009 
bylo z rozpoļtu SFDI podpoŚeno 74 projektŢ ve vĨġi 266 mil. Kļ. V 2010 bylo 
pŚidŊleno dalġ²ch 183 mil. Kļ na 41 akc². V roce 2011 bylo podpoŚeno 34 projektŢ 
v celkov® vĨġi 95 mil. Kļ a v roce 2012 35 projektŢ ve vĨġi 130 mil. Kļ. Celk em tak 
bylo v letech 2001 ï2012  podpoŚeno 432  akc² ve vĨġi 1 349 mil. Kļ.  

               

 



 22 

 

Graf 1. PŚidŊlen® dotace SFDI na realizaci cyklistickĨch komunikac². Zdroj: SFDI 

 

 

Ze SFDI z dotaļn²ho programu ĂCyklistick® stezkyñ je moģn® podporovat pouze 
vĨstavbu a ¼drģbu cyklostezek, kter® lze zdŢvodnit zvĨġen²m bezpeļnosti cyklistŢ.  
 

Z dotaļn²ho programu ĂZvyġov§n² bezpeļnostiñ lze podporovat projekty vedouc² 
ke zvĨġen² bezpeļnosti dopravy a jej²ho zpŚ²stupnŊn² osob§m s omezenou schopnost² 
pohybu a orientace, pŚiļemģ Śada takovĨch opatŚen² souļasnŊ Śeġ² bezpeļnost 
cyklistŢ ve mŊstech. Od roku 2013 je tak® moģno ģ§dat na akce zamŊŚen® na ¼pravy 
infrastruktury smŊŚuj²c² ke zvĨġen² bezpeļnosti dopravy a zklidnŊn² dopravy. 

 
Pozn§mka: Je tŚeba zdŢraznit, ģe bez finanļn²ho pŚispŊn² krajŢ, obc², mŊst, 

mikroregionŢ, MAS a dalġ²ch subjektŢ v ¼zem², kter® se vĨznamnou mŊrou pod²lej² 
na financov§n² cyklistick® a cykloturistick® infrastruktury, by se v ¼zem² cyklistick§ 
infrastruktura nikdy nemohla realizovat. 

Doporuļen² pro dalġ² obdob² 

Aby byla podpora st§tu na vĨstavbu smyslupln§, pak by i pŚes drastick® sn²ģen² 
objemu prostŚedkŢ v rozpoļtu SFDI objem financ² na cyklostezky nemŊl bĨt niģġ² neģ 
150 mil. Kļ/rok. D§le se navrhuje Śeġit i ¼pravu Z§kona ļ. 104/2000 Sb., o St§tn²m 
fondu dopravn² infrastruktury (viz kapitola 7.1.2.). Pak by bylo i moģn® uzpŢsobit 
pravidla SFDI tak, aby byly zvĨhodnŊn® urļit® stavby. Navrhuje se ¼prava Pravidel 
pro poskytov§n² pŚ²spŊvku ze SFDI na vĨstavbu a ¼drģbu cyklistickĨch stezek 
(pŚ²padnŊ ¼prava Pravidel ĂZvyġov§n² bezpeļnostiñ) takto:  

¶ zvĨhodnit vĨstavbu cyklostezek v ¼sec²ch s vysokou intenzitou silniļn²ho 
provozu, kter® cyklist® mus² nyn² pouģ²vat na svĨch cest§ch do zamŊstn§n² a 
ġkol; 

¶ Ve st²snŊnĨch podm²nk§ch umoģnit z¼ģen² cyklostezek ve vztahu 
k minim§ln²m ġ²Śk§m s definov§n²m bezpeļnostn²ch prvkŢ a z§bran, 
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(napŚ²klad pŚi zŚ²zen² mostkŢ slouģ²c²ch jako bari®ra pro auta mohou bĨt ġ²Śky 
1,0 m). D§le umoģnit budov§n² i cenovŊ m®nŊ n§kladnĨch cyklostezek, napŚ. 
mlatovĨ povrch, 

¶ vytvoŚit v pravidlech podm²nky pro to, aby v intravil§nu mŊst na silnic²ch I., 
II. a III. tŚ²dy bylo moģn® realizovat cyklistick® pruhy a dalġ² integraļn² 
opatŚen², pokud k tomu budou na dotļen® pozemn² komunikaci ġ²ŚkovŊ 
vhodn® parametry m²sto vĨstavby n§kladnĨch cyklostezek, kter® jsou 
zpravidla v m²stech kŚ²ģen² Śeġeny nevhodnŊ aģ nebezpeļnŊ. V mnoha 
pŚ²padech se totiģ jev² varianta Śeġen² ve vozovce jako vĨhodnŊjġ², levnŊjġ² a 
bezpeļnŊjġ² neģ vĨstavba cyklostezky v pŚidruģen®m prostoru. Pozitivn²m 
pŚ²kladem mŢģe bĨt Statut§rn² mŊsto Opava, kter®mu se podaŚilo zŚ²dit 
cyklistick® pruhy na silnici I. tŚ²dy. Nezbytn® je vġak nastaven² metodick® 
spolupr§ce a koordinace s jednotlivĨmi spr§vci tŊchto komunikac² (řSD, kraje 
aj.) . D§le se doporuļuje, aby pŚ²jemcem pŚ²spŊvku mohl bĨt i kraj, resp. jeho 
organizaļn² sloģka, kter§ vykon§v§ spr§vu majetku ve vlastnictv² kraje 
(pokud by se napŚ. realizoval cyklistickĨ pruh na krajsk® komunikaci). D§le by 
mŊla bĨt oġetŚena moģnost realizovat opatŚen², kter§ pomohou propojit 
cyklistiku s veŚejnou hromadnou dopravou v oblasti denn²ho doj²ģdŊn² do 
pr§ce a do ġkol. Je proto nutn® zajistit pŚ²stupnost n§stupiġŠ a zejm®na 
moģnost odstavov§n² j²zdn²ch kol v r§mci syst®mu Bike & Ride na zast§vk§ch 
a stanic²ch ģelezniļn², autobusov® a mŊstsk® hromadn® dopravy. OpatŚen² 
pŚedpokl§d§ zajiġtŊn² kaģdoroļn² finanļn² podpory v r§mci vĨdajŢ SFDI 
(souvis² se zmŊnou z§kona) a krajŢ (souvis² s dotaļn²m titulem kraje); 

¶ jasnŊ definovat kompetence, financov§n² a odpovŊdnost za realizaci 
cyklistickĨch opatŚen² na rŢznĨch komunikac²ch: silnice I. tŚ²dy ï st§t, silnice 
II.  a III.  tŚ²dy ï kraje, komunikace m²stn² ï obce. 

D§le se doporuļuje prov®st takov® ¼pravy, kter® zmŊn² souļasnĨ pŚ²stup 
projektov§n² a pŚ²pravy rekonstrukc² a novostaveb pozemn²ch komunikac², zac²lenĨch 
pŚedevġ²m na automobilovou dopravu: je nezbytn® zav®st povinnost Śeġit veġker® 
pozemn² komunikace mj. i z hlediska cyklistick® dopravy, tj. jako velkĨ z§sah do 
fungov§n² ġirġ²ho ¼zem²: 

¶ v r§mci vyv§ģen® dopravn² obsluhy je ģ§douc² udrģovat vyv§ģen® podm²nky 
pro jednotliv® druhy dopravy, vļetnŊ prov§zanosti staveb motorov® a 
bezmotorov® dopravy; 

¶ opomenut² ļi ignorov§n² jin® neģ motorov® dopravy se negativnŊ projevuje 
v nezastavŊn®m i zastavŊn®m ¼zem², ļasto m§ i definitivnŊ negativn² vliv na 
celkov® fungov§n² ¼zem²; 

¶ cyklodopravu je nutno Śeġit jiģ od poļ§teļn²ch provŊŚovac²ch studi² z§mŊru 
(¼zemn² pl§nov§n²), pozdŊji jiģ bĨv§ zpravidla pozdŊ na odpov²daj²c² 
plnohodnotn® Śeġen² (v DĐR ani DSP jiģ nelze prov®st adekv§tn² a kvalitn² 
Śeġen² ï prostorov® podm²nky, finanļn² strop z§mŊru atd.). 

 

V souļasnosti nem§ spr§vce d§lnic, rychlostn²ch silnic a silnic I. tŚ²dy (řSD) ani 
II. tŚ²dy (kraj) povinnost Śeġit dopravn² bezpeļnost cyklistŢ na silnic²ch I., resp. II. 
tŚ²dy, a to v hlavn²m ani pŚidruģen®m dopravn²m prostoru. Probl®m nast§v§ 
v soubŊz²ch nebo i mimo¼rovŔovĨch kŚ²ģen²ch, kde jsou zpravidla potŚeby cyklistick® 
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dopravy systematicky opom²jeny. PŚedevġ²m nelze zajistit pŚ²pravu a realizaci ¼prav 
pro cyklistickou infrastrukturu:  

¶ mimo tŊleso komunikace, napŚ. vĨstavbu samostatn® cyklistick® stezky ļi 
¼ļelov® komunikace soubŊģn® se silnic². Ty jsou v extravil§nu ļasto jedinĨm 
moģnĨm zpŢsobem, jak dopravn² bezpeļnost cyklistŢ na tŊchto silnic²ch 
zajistit. DŢvodem je to, ģe z pohledu z§kona ļ.13/1997 Sb. nen² samostatn§ 
cyklistick§ stezka veden§ mimo tŊleso silnice jej² souļ§st² ani pŚ²sluġenstv²m 
(Ä12 Souļ§sti a pŚ²sluġenstv²), tedy  podl®h§ i samostatn® investici; 

¶ v r§mci tŊlesa komunikace, napŚ. pomoc² integraļn²ch opatŚen², kter§ jsou 
v intravil§nu ļasto jedinĨm vhodnĨm zpŢsobem, jak dopravn² bezpeļnost 
cyklistŢ na tŊchto silnic²ch zajistit: 

Ǔ pod®ln® vazby: ¼rovŔov® a mimo¼rovŔov® kŚiģovatky a kŚ²ģen² 
silniļn², pŚ²padnŊ kolejov® infrastruktury (probl®m v r§mci ģelezniļn²ch 
staveb, kter® m§ na starosti SĢDC); 

Ǔ nov® vazby v prostoru: nov® zlepġen² vazeb motorov® dopravy by 
mŊlo bĨt souļasnŊ doprov§zeno zlepġen²m potŚebn® prostupnosti ¼zem² 
(vġech komunikaļn²ch vazeb, vļetnŊ cyklodopravy). 

Doporuļuje se pŚi rekonstrukci silnic respektovat st§vaj²c² veden² cyklotras a kŚ²ģen². 
V pŚ²padŊ omezen² Śeġit ¼pravy v r§mci stavby, tak aby provoz na cyklotrase nebyl 
vylouļen nebo omezen. V pŚ²padŊ vyvolan® investice by Śeġil pŚ²sluġn§ opatŚen² 
investor (opravy komunikace vļetnŊ znaļen²). 

B. PŚehled dosavadn²ho financov§n² ze Struktur§ln²ch fondŢ EU 

Ze struktur§ln²ch fondŢ byly podpoŚeny jak projekty cyklistick® dopravy, tak 
projekty smŊŚuj²c² k rozvoji cykloturistiky a bikov§n², tj. j²zdy na horskĨch kolech 
v ter®nu po jednostopĨch cest§ch. 

K 25. 1. 2011 bylo evidov§no schv§lenĨch 192 projektŢ s cyklistickou 
t®matikou. VĨġe podpory ļin² doposud 3,14 miliardy korun a celkov® n§klady dos§hly 
vĨġe 3,59 miliardy korun. Nejv²ce finanļn²ch prostŚedkŢ jde do cyklistick® dopravy 
z regionŢ soudrģnost² (ROP NUTS II).  

AnalĨza obsahuje tak® monitoring Operaļn²ch programŢ ĂEvropsk® ¼zemn² 
spolupr§ceñ, do kter®ho patŚ² C²l 3 Ļesk§ republika ï SvobodnĨ st§t Bavorsko 2007 ï 
2013, OP PŚeshraniļn² spolupr§ce Ļesk§ republika ï Polsk§ republika 2007 ï 2013, 
C²l Evropsk§ ¼zemn² spolupr§ce Rakousko ï Ļesk§ republika 2007 ï 2013, C²l 3 na 
podporu pŚeshraniļn² spolupr§ce 2007 ï 2013 mezi SvobodnĨm st§tem Sasko a 
Ļeskou republikou, Program pŚeshraniļn² spolupr§ce Slovensk§ republika ï Ļesk§ 
republika 2007 ï 2013. SouhrnnŊ bylo podpoŚeno celkem 46 projektŢ s cyklistickou 
t®matikou a bylo pro nŊ vyļlenŊno celkem 30,1 mil. euro. 

Doporuļen² pro dalġ² obdob² 

Tyto fondy jsou k roku 2012 jiģ bez prostŚedkŢ. VĨchodiskem pro dalġ² obdob² 
je pŚ²prava podm²nek pro ļerp§n² finanļn²ch prostŚedkŢ ze Struktur§ln²ch fondŢ EU 
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pro pl§novac² obdob² 2014ï2020. C²lem je zapracovat do relevantn²ch programovĨch 
dokumentŢ pro obdob² 2014ï2020 moģnost ļerp§n² dotac² na cyklistickou dopravu. 

Je potŚeba zaļlenit velk® cyklistick® projekty i do budouc²ch pl§novac²ch 
dokumentŢ, konkr®tnŊ do Souhrnn®ho n§vrhu zamŊŚen² budouc² kohezn² 
politiky EU po roce 2013 v  podm²nk§ch Ļesk® republiky, obsahuj²c² i n§vrh 
rozvojovĨch priorit pro ļerp§n² fondŢ EU po roce 2013 pro vymezen² operaļn²ch 
programŢ pro programov® obdob² 2014ï2020 v t®matice rozvoje p§teŚn² 
infrastruktury a zajiġtŊn² zvĨġen² konkurenceschopnosti ekonomiky. 

Doporuļuje se vych§zet ze zkuġenosti z obdob² Struktur§ln²ch fondŢ 2007-2013, 
kde nŊkter® ROP NUTS II mŊly ve svĨch priorit§ch vĨstavbu p§teŚn² d§lkov® s²tŊ 
cyklostezek (napŚ. prioritou Đsteck®ho kraje byla vĨstavba Labsk® stezky, 
Karlovarsk®ho kraje cyklostezka OhŚe, v Jihomoravsk®m, Olomouck®m a Zl²nsk®m 
kraji Moravsk§ cyklostezka atd.). 

Doporuļuje se proto podporovat vĨstavbu p§teŚn² s²tŊ cyklistickĨch tras. Jej² 
souļ§st tvoŚ² mezin§rodn² cyklistick® trasy s²tŊ EuroVelo  (v kompetenci st§tu vļetnŊ 
znaļen² a ¼drģby), d§le n§rodn² a region§ln² cyklotrasy v ĻR (v kompetenci krajŢ vļ. 
znaļen² a ¼drģby) definovan® v n§vrhu CDV ze 17. 8. 2011 a projednan® 
s jednotlivĨmi kraji pŚedevġ²m pod®l hlavn²ch Śek (Labe, Vltava, OhŚe, Plouļnice, 
Jizera, Dyje, Odra, Morava, Beļva, Orlice, atd.).  

C. Intermodalita  

Souļinnost² dopravn²ch prostŚedkŢ kolo/vlak lze zejm®na v pŚ²mŊstskĨch 
oblastech velmi dobŚe konkurovat automobilov® dopravŊ. KromŊ kvalitnŊ funguj²c² 
vlakov® dopravy je tak® dŢleģit® vybaven² stanic cyklostojany (kr§tkodob® parkov§n²) 
a cyklogar§ģemi (dlouhodob® parkov§n²) v duchu syst®mu Bike & Ride . DŢleģit® je 
v dopravn²m ŚetŊzci sledovat plynulou mobilitu obyvatel v reģimu Ăod dveŚ² ke 
dveŚ²mñ. Tu mŢģe zajistit pr§vŊ kombinace j²zdn²ho kola s veŚejnou dopravou a dalġ² 
alternativn² dopravn² syst®my (napŚ. carsharing ļi taxi). 

Smyslem syst®mu Bike & Ride je vybudovat infrastrukturu umoģŔuj²c² bezpeļn® 
odstaven² j²zdn²ho kola v prostor§ch stanice, jeģ umoģn² cestuj²c²mu pokraļovat k c²li 
sv® cesty vlakem anebo naopak. J²zdn² kolo v syst®mu funguje jako dopravn² 
prostŚedek pro kr§tk® vzd§lenosti z m²sta bydliġtŊ (ļi zamŊstn§n²) ke stanici. 
S ohledem na vĨraznŊ ġirġ² okruh v okol² dostupnĨ od stanice j²zdn²m kolem neģ 
pŊġky, je tak podpora syst®mu Bike & Ride v z§jmu ģelezniļn² dopravy, neboŠ t²m 
vĨraznŊ stoup§ poļet potenci§ln²ch uģivatelŢ. V NŊmecku se celkem 15 % vġech 
uģivatelŢ ģelezniļn² dopravy dopravuje na n§draģ² j²zdn²m kolem, v Nizozem² a 
D§nsku je to dokonce 30 %.  

Jak ale uk§zal nam§tkovĨ prŢzkum, vybaven² ģelezniļn²ch stanic a zast§vek 
v Ļesk® republice, v duchu syst®mu Bike & Ride, je dosud velmi slab®. Je to 
zpŢsobeno pŚedevġ²m dlouhodobŊ problematickĨmi majetkovĨmi vztahy (ļ§st n§draģ² 
patŚ² SĢDC s.p., ļ§st ĻD jako dopravci) a malou osvŊtou v t®to oblasti. Na vŊtġinŊ 
velkĨch vlakovĨch n§draģ² dosud chyb² i z§kladn² cyklostojany (nebo jsou velmi 
ġpatn® kvality), automatizovan® cyklogar§ģe zn§m® z nŊmeckĨch mŊst jsou u n§s 
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k dispozici jen vĨjimeļnŊ. JeġtŊ horġ² je situace u autobusovĨch termin§lŢ ļi stanic 
MHD. PrŢzkum tak® uk§zal, ģe mŊsta a obce maj² z§jem o Śeġen² parkov§n² a 
¼schovny kol. To ovġem mus² bĨt Śeġeno ve vztahu k vlastnickĨm vztahŢm (prodej 
nebo pron§jem pozemkŢ a objektŢ). Probl®mem mŢģe bĨt financov§n² osob, kter® se 
staraj² o ¼schovu kol. 

Dalġ² kombinac² kola a veŚejn® dopravy je pŚeprava j²zdn²ho kola v prostŚedc²ch 
veŚejn® dopravy. Vlakem je nejrozġ²ŚenŊjġ² pŚeprava kola jako spoluzavazadla, kdy si 
cestuj²c² s§m kolo naloģ² a vyloģ² do vozu, kterĨ je oznaļen piktogramem j²zdn²ho 
kola. Druhou moģnost² pŚepravy j²zdn²ho kola je tzv. ¼schova bŊhem pŚepravy. Pro 
vybran® tratŊ v oblasti jiģn²ch Ļech a Horn²ho Rakouska pak plat² speci§ln² j²zdenka 
s n§zvem Vltava-Dunaj Tiket, v r§mci kter® je moģn® pŚepravovat j²zdn² kolo zdarma. 
Velmi obl²ben§ je tak® pŢjļovna j²zdn²ch kol. 

PostupnŊ se rozġiŚuje i nab²dka pŚepravy kol v cyklobusech. Nejrozġ²ŚenŊjġ² a 
komplexn² sluģby jsou nab²zeny v Jihoļesk®m kraji. 

Na z§kladŊ ġetŚen² je zŚejm®, ģe pŚed cca 20 lety tento syst®m byl daleko v²ce 
rozġ²Śen neģ v souļasn® dobŊ. NemŊlo by to ale v®st k opuġtŊn² dan®ho syst®mu, ale 
naopak je tŚeba vych§zet z pŚedpokladu, ģe lid® se opŊt budou vracet z aut na kola a 
na ģeleznici. St§le v²ce lid² v modern²m svŊtŊ vyuģ²v§ kombinaci dopravn²ch 
prostŚedkŢ bŊhem pracovn²ho dne ļi o v²kendech a dovolenĨch. Ģeleznice a autobusy 
rozġiŚuj² akļn² r§dius cyklistŢ a jsou proto ide§ln²m partnerem jak pro pŚepravu osob, 
tak i samotnĨch kol (mnohdy jedin§ alternativa tam, kde chyb² kvalitn² a bezpeļn® 
cyklostojany). CelĨ syst®m by tak mŊl bĨt zaloģen na budouc² expanzi. Pokud se 
vytvoŚ² dobr® parkovac² podm²nky, podpoŚ² se rŢst vyuģ²v§n² syst®mu Bike & Ride.  

St§t by se mŊl v²ce zasazovat o zŚizov§n² parkovac²ch m²st pro kola pŚedevġ²m 
na vlakovĨch n§draģ²ch a dojednat zlepġen² souļasn® situace jak s provozovateli 
ģelezniļn² dopravn² cesty tak s ģelezniļn²mi dopravci. S kaģdou rekonstrukc² n§draģ² 
ze st§tn²ch ļi evropskĨch penŊz je nutn® zohlednit i potŚeby cyklistŢ. Z§roveŔ je 
nutn®, aby se zlepġily podm²nky pŚepravy kol pŚedevġ²m v d§lkov® pŚepravŊ vlaky EC 
a u soukromĨch pŚepravcŢ. St§t mŢģe rovnŊģ dobŚe plnit funkci pŚi ġ²Śen² dobrĨch 
pŚ²kladŢ propojen² veŚejn® dopravy s cyklodopravou. 

Financov§n² parkov§n² pro kola 

¶ V souļasn® dobŊ je parkov§n² kol v kompetenci pŚedevġ²m obc², na menġ²ch 
n§draģ²ch pak v kompetenci ĻD ļi SĢDC. Protoģe ale hraje uloģen² kol v c²li ļi 
zaļ§tku j²zdy kardin§ln² probl®m, je nutn§ podpora st§tu a krajŢ pŚedevġ²m 
v pŚestupn²ch, uzlovĨch bodech s veŚejnou i individu§ln² dopravou (dŢleģit® 
vlakov® a autobusov® termin§ly B+R). Je tŚeba zpracovat Manu§l parkov§n² 
v dŢleģitĨch dopravn²ch uzlech a podpoŚit tak zŚizov§n² kr§tkodob®ho 
i dlouhodob®ho parkov§n² kol na n§draģ²ch. 

¶ Na ¼rovni obc² je nutn® vyhl§ġkou upravit koeficient pro novostavby a 
rekonstrukce obytnĨch a veŚejnĨch budov, sportoviġŠ, domŢ pro seniory a dalġ², 
stanovuj²c² odpov²daj²c² poļet parkovac²ch st§n² pro kola. 

 
Dalġ² moģnost² jak podpoŚit intermodalitu obļanŢ je realizace a podpora syst®mŢ 
veŚejnĨch pŢjļoven kol v ĻR. Syst®my veŚejnĨch kol ide§lnŊ kombinuj² vyuģit² 
hromadn® pŚepravy s individu§ln² pŚepravou na kole v neomezenou dobu. 
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4.1.2   Vyuģit² st§vaj²c²ch cest 

V extravil§nu potŚebuj² cyklist® vytvoŚit komplexn² s²Š bezpeļnĨch cyklotras, 
sloģenou nejen z ¼sekŢ cyklostezek, ale i dalġ²ch komunikac² vhodnĨch pro cyklisty 
(lesn², poln² cesty, atd.), kter® propojuj² obce regionu. Na kaģdou cestu (koridor, ļi 
trasu) je tak moģn® se d²vat i z pohledu zajiġtŊn² podm²nek pro rozvoj cyklistick® 
dopravy a cykloturistiky. Mezi takov® moģnosti podpory lze zahrnout n§sleduj²c² 
moģnosti: 

¶ Bez¼platnĨ pŚevod opuġtŊn®ho dr§ģn²ho tŊlesa obc²m, kter® na nŊm 
mohou vybudovat cyklostezku.  St§tn² organizace Spr§va ģelezniļn² 
dopravn² cesty sice nemŢģe bez souhlasu vl§dy bez¼platnŊ pŚev§dŊt majetek 
ģelezniļn² dopravn² cesty na tŚet² osobu, ani uļinit majetek, kterĨ tvoŚ² 
ģelezniļn² dopravn² cestu, pŚedmŊtem vkladu do jin® spoleļnosti, z§stavn²ho 
pr§va, ruļen² nebo kupn² smlouvy. Tento majetek t®ģ nelze postihnout 
vĨkonem rozhodnut². Nicm®nŊ od 1. 6. 2008 byl rozġ²Śen Ä 20 odst. 
4 z§kona ļ. 77/2002 Sb. o moģnost bez¼platn®ho pŚevodu majetku, 
podm²nŊn®ho souhlasem vl§dy. Nab²z² se zde moģnost podpory financov§n² 
ze SFDI. 

¶ Podpora veden² cyklistick® infrastruktury pod®l vodn²ch tokŢ a na 
protipovodŔovĨch hr§z²ch. Cyklostezky je nutn® koncipovat jako 
v²ce¼ļelov® komunikace (cyklostezka + ¼ļelov§ komunikace). Pokud se 
buduj² protipovodŔov® hr§ze, jiģ v ¼zemn²m Ś²zen² se nesm² zapomenout na 
definov§n² cyklostezky, na kterou probŊhne ¼zemn², stavebn² a kolaudaļn² 
Ś²zen² buŅ spoleļnŊ anebo n§slednŊ v pŚ²m® koordinaci. Z§roveŔ je tŚeba 
zajistit to, aby takovouto ¼ļelovou komunikaci, kde cyklistick§ doprava 
dominuje, bylo moģno financovat z prostŚedkŢ SFDI vyhrazenĨch na 
cyklostezky. 

¶ Vyuģit² lesn²ch a poln²ch cest. Jedn§ se o vĨstavbu ļi ¼drģbu st§vaj²c²ch 
¼ļelovĨch komunikac² (poln² a lesn² cesty). Komunikace nen² prioritnŊ 
budov§na pro cyklistiku, ale jej² realizac² dojde rovnŊģ k vytvoŚen² bezpeļn® 
cyklotrasy. Komunikace mohou bĨt jak zpevnŊn®, tak nezpevnŊn®. V urļitĨch 
lokalit§ch mŢģe bĨt vybudov§na tzv. trasa pro ter®nn² cyklistiku.  

 
Doporuļen² k  bez¼platn®mu pŚevodu opuġtŊn®ho dr§ģn²ho tŊlesa 

obc²m, kter® na nŊm mohou vybudovat cyklostezku, aneb konverze 
zruġenĨch ģeleznic na dr§ģn² stezky v ĻR 

Pro vyuģit² opuġtŊnĨch dr§ģn²ch tŊles, na kterĨch mohou obce vybudovat nov® 
cyklostezky, je potŚeba usnadnit a zjednoduġit proces pŚevodu. K tomu mohou 
pomoci n§sleduj²c² kroky: 

¶ Vyj§dŚen² ofici§ln² podpory vyuģit² zbytn®ho dr§ģn²ho majetku, vļetnŊ 
budov§n² cyklostezek na ruġenĨch ģeleznic²ch; 

¶ uz§konŊn² povinnosti SĢDC a ĻD nab²dnout zbytnĨ dr§ģn² majetek 
pŚednostnŊ mŊstŢm a obc²m, v jejichģ katastru se danĨ majetek nach§z²; 

¶ uz§konŊn² povinnosti SĢDC realizovat pŚevod pozemkŢ po zruġenĨch 
ģelezniļn²ch trat²ch jen v celku, pŚiļemģ pŚi prodeji bude u tŊchto pozemkŢ 
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zŚizov§no vŊcn® bŚemeno zachov§n² jejich liniovosti pro pŚ²padnou zpŊtnou 
konverzi na ģelezniļn² tratŊ, coģ umoģn² vĨraznŊ sn²ģit cenu za pŚevod dle 
znaleck®ho posudku; 

¶ uz§konŊn² pŚevodu vlastnickĨch pr§v ke vġem pozemkŢm pod ģelezniļn²mi 
tratŊmi (zejm®na v obvodu ģelezniļn²ch stanic) na SĢDC, aby nebyla 
poruġena liniovost danĨch pozemkŢ a aby se do budoucna pŚedeġlo 
probl®mŢm s vyuģit²m ģelezniļn²ch trat² jako liniovĨch pozemkŢ, napŚ. pro 
budov§n² cyklostezek; 

¶ nalezen² dalġ²ch zdrojŢ pro financov§n² z§vazkŢ SĢDC, pŚevzatĨch od st§tn² 
akciov® spoleļnosti Ļesk® dr§hy, ve spolupr§ci se SĢDC. 

 

Doporuļen² k podpoŚe veden² cyklistick® infrastruktury pod®l vodn²ch 
tokŢ a na protipovodŔovĨch hr§z²ch. 

Vodn² toky pŚedstavuj² ļasto jedinĨ re§lnĨ koridor, jakĨm lze dos§hnout 
relativnŊ pŚ²m®ho prŢbŊhu cyklistick® trasy urbanizovanĨm ļi venkovskĨm ¼zem²m 
bez zbyteļn®ho pŚevĨġen². VĨhodou vodn²ch tokŢ je jejich (v²ce ļi m®nŊ) pŚ²rodn² 
charakter, kterĨ vŊtġina lid² pŚi pohybu nebo pobytu vn²m§ pozitivnŊ. Tak® s²deln² 
struktura se v minulosti vytv§Śela do znaļn® m²ry pod®l vodn²ch tokŢ, protoģe pro 
rozvoj s²del byla bl²zkost vody nutnost².  

D²ky t®to skuteļnosti dnes leģ² na bŚez²ch vĨznamnĨch ļeskĨch tokŢ prakticky 
vġechna velk§ mŊsta (a jejich centra) i velk§ ļ§st hlavn²ch turistickĨch pam§tek a 
dalġ²ch c²lŢ (Karlġtejn, Lednice, Litomyġlé). PodobnŊ je tomu i v dalġ²ch evropskĨch 
zem²ch, a proto nen² divu, ģe pr§vŊ vodn² toky a doprovodn® cesty pod®l jejich bŚehŢ 
tvoŚ² p§teŚ n§rodn² cyklistick® s²tŊ ve vġech cyklisticky vyspŊlĨch evropskĨch zem²ch 
(Dunaj, Labe, RĨn, Temģeé). V Ļesk® republice tomu tak ovġem zat²m ve vġech 
vhodnĨch pŚ²padech nen². PŚed liniovĨmi p§teŚn²mi trasami pod®l Śek proch§zej²c²mi 
nŊkolika regiony jsou z praktickĨch dŢvodŢ ļasto preferov§ny jen kr§tk® paprsļit® 
nebo okruģn² trasy m²stn²ho vĨznamu veden® napŚ²klad v r§mci jedin®ho 
mikroregionu, protoģe spolupr§ce a koordinace s m²stn²mi a dobŚe zn§mĨmi partnery 
je vĨraznŊ snazġ². Z vĨġe uvedenĨch dŢvodŢ jsou jiģ v²cem®nŊ pod®l tokŢ cesty 
v provozu (zvykov®, vyġlapan®, vyjeģdŊn®), avġak mnohdy nezpevnŊn® (nebo jen 
ļ§steļnŊ). Pro pohyb cyklistŢ a chodcŢ jsou vġak v nevyhovuj²c²ch parametrech, 
takģe je nutn® pŚistoupit k jejich ¼prav§m. Tyto cesty vġak pouģ²vaj² i vozidla ¼drģby 
(Povod², Lesy) a mnohdy jsou souļ§st² chr§nŊnĨch oblast², takģe do jedn§n² tak 
vstupuje nŊkolik mnohdy protichŢdnĨch poģadavkŢ. 

ř²ļn² stezky jsou zpravidla navrhov§ny jako bŊģn® cyklistick® stezky, resp. ¼ļelov® 
komunikace. V oblastech, kde se jiģ dnes v bl²zkosti vodn²ho toku pohybuj² dalġ² 
uģivatelsk® skupiny, se ļasto se postupuje tak, jako by zde ģ§dn® dalġ² aktivity 
nebyly.  

 
Doporuļen² k podpoŚe cyklistick® dopravy prostŚednictv²m vyuģit² 

poln²ch cest. 

Dalġ²m z n§strojŢ k podpoŚe cyklistiky je vyuģit² pozemkovĨch ¼prav. 
Pozemkov® ¼pravy jsou zmŊny pr§vn²ho stavu pozemkŢ, jimiģ se ve veŚejn®m z§jmu 
prostorovŊ a funkļnŊ uspoŚ§d§vaj² pozemky, sceluj² se nebo dŊl² a zabezpeļuje se 
jimi pŚ²stupnost a vyuģit² pozemkŢ a vyrovn§n² jejich hranic tak, aby se vytvoŚily 
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podm²nky pro racion§ln² hospodaŚen² vlastn²kŢ pŢdy. VĨsledky pozemkovĨch ¼prav 
slouģ² pro obnovu katastr§ln²ho oper§tu a jako z§vaznĨ podklad pro ¼zemn² 
pl§nov§n². Pozemkov® ¼pravy se Ś²d² z§konem ļ. 139/2002 Sb. ze dne 21. bŚezna 
2002 o pozemkovĨch ¼prav§ch a pozemkovĨch ¼Śadech a o zmŊnŊ z§kona 
ļ. 229/1991 Sb., o ¼pravŊ vlastnickĨch vztahŢ k pŢdŊ a jin®mu zemŊdŊlsk®mu 
majetku, ve znŊn² pozdŊjġ²ch pŚedpisŢ. Realizace pozemkovĨch ¼prav pak ¼zce 
souvis² i s naplŔov§n²m programu obnovy venkova, jejichģ souļ§st² je i zajiġtŊn² lepġ² 
prostupnosti ¼zem² vhodnŊ zvolenou s²t² poln²ch cest, kter® jsou vhodn® i pro 
cyklisty. 

Dalġ²m doporuļen²m je, aby obce poģ§daly St§tn² pozemkovĨ ¼Śad o bez¼platnĨ 
pŚevod dotļenĨch pozemkŢ (ostatn²ch komunikac²), kter® leģ² na vĨznamnĨch 
cyklotras§ch8. PŚ²kladem je ¼sek Jantarov® stezky v Moravskoslezsk®m kraji mezi 
Jistebn²kem a Polankou, kde parcely ļ. 1318 a 1281/1 patŚ² sice obci Jistebn²k, 
nepatŚ² jim vġak komunikace jako takov®, kter® jsou ve spr§vŊ PF ĻR. Obec Jistebn²k 
tak nemŢģe z²skat dotaci na opravu dan® komunikace. To stejn® plat² v pŚ²padŊ 
ĐŚadu pro zastupov§n² st§tu ve vŊcech majetkovĨch. 

 

4.1.3  EuroVelo  a d§lkov§ s²Š cyklotras ĻR 

Dopravn² vĨbor Evropsk®ho 
parlamentu dne 18. prosince 2012 
potvrdil, ģe mezin§rodn² s²Š cyklistickĨch 
tras EuroVelo bude zaļlenŊna do evropsk® 
s²tŊ dopravn²ch koridorŢ TEN-T a do 
ofici§ln²ch finanļn²ch pravidel Evropsk® 
unie. Tras§m EuroVelo se tak otev²raj² 
dveŚe k finanļn² podpoŚe v Ś§du miliard 
eur a projekty pod®l s²tŊ budou m²t snazġ² 
cestu napŚ²klad k financov§n² dopravn²ch 
staveb pro cyklisty.  

Co je TEN -T, co je EuroVelo a co 
toto rozhodnut² znamen§ pro ĻR? 

TEN-T je oblast politiky EU v r§mci 
DG MOVE (gener§ln² Śeditelstv² pro 
mobilitu a dopravu). Je zamŊŚen§ na finanļn² prostŚedky na podporu rozvoje 
transevropsk® dopravn² infrastruktury, kter§ by pro EU mohla bĨt strategicky 
dŢleģit§. Na tomto z§kladŊ by pak mohly bĨt financovan® i problematick® ¼seky na 
ļesk®m ¼zem². 

EuroVelo, evropsk§ s²Š cyklotras, je projektem Evropsk® cyklistick® federace 
(ECF). Projekt rozv²j² 14 trans-evropskĨch cyklotras s celkovou d®lkou na 70 000 km 

                                                 
8
 Podle z§kona o SPĐ se vġak zkomplikovaly procesy ¼platnĨch pŚevodŢ pozemkŢ, kter® byly 

zah§jeny na obce v roce 2012. V pŚechodnĨch a z§vŊreļnĨch ustanoven²ch z§kona o SPĐ nen² 

obsaģeno, jak v tŊchto pŚ²padech postupovat. Tento nedostatek je Śeġen v r§mci c²le 2.3., opatŚen² 2. 
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(45 000 km tras je jiģ zrealizovanĨch) spojuj²c²ch vġechny zemŊ Evropy a jeho 
podstatnou ļ§st tvoŚ² jiģ st§vaj²c² st§tn², region§ln² a m²stn² cyklotrasy.  

Pro ĻR to pak znamen§, ģe ze Struktur§ln²ch fondŢ EU mŢģe dostat finance na 
EuroVelo trasy, kter® vedou pŚes ĻR.  

 

Mapa 1. N§vrh veden² mezin§rodn² cyklotras EuroVelo pŚes Ļeskou republiku, zdroj: CDV 

Iniciativa Evropsk®ho parlamentu je inspirac² aplikovat stejnĨ princip i na 
realizaci d§lkov® s²tŊ cyklotras ĻR. Nejde o to, kolik kilometrŢ cyklotras je v ĻR 
vyznaļeno9, ale jak jsou tyto cyklotrasy kvalitn² a bezpeļn®, jak® atraktivity spojuj², 
jak jsou napojen® na veŚejnou dopravu a jakĨ maj² marketingovĨ potenci§l z pohledu 
dom§c²ho i zahraniļn²ho cestovn²ho ruchu. NejatraktivnŊjġ²mi cyklotrasami jsou 
pŚedevġ²m trasy veden® pod®l Śek, jichģ m§ ĻR hustou s²Š. K nejatraktivnŊjġ²m z nich 
patŚ² cyklotrasy, kter® se stanou i p§teŚ² d§lkovĨch cyklotras v ĻR jako jsou Labsk§ 
stezka, Vltavsk§ stezka, cyklostezka OhŚe ļi cyklostezky pod®l Śek Moravy, Beļvy, 
Tich® Orlice, Jizery ļi Plouļnice.  

Pro realizaci d§lkovĨch cyklotras v ĻR je nezbytn§ koordinaļn² ¼loha 
nadregion§ln²ch koordinaļn²ch m²st po vzoru napŚ. Labsk® stezky v NŊmecku ļi 
Dunajsk® stezky v Rakousku. PŚi financov§n² prioritn²ch d§lkovĨch cyklotras mus² bĨt 
kladen vŊtġ² dŢraz na splnŊn² poģadavkŢ na kvalitu trasy a jej² znaļen². Pr§vŊ trasy 
s krajskĨm ļi pŚeshraniļn²m pŚesahem by mŊly bĨt prioritou u realizace n§rodn² s²tŊ 
cyklotras v ĻR. Jednotliv® kraje by se mŊly dohodnout na splnŊn² minim§ln²ho 
standardu pro realizaci a ¼drģbu tŊchto tras. Poskytnut² finanļn²ch prostŚedkŢ na 
realizac² s²tŊ d§lkovĨch cyklotras by mŊlo bĨt v§zan® na splnŊn² tŊchto krit®ri². 

                                                 
9  PŚes 40 000 km 
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S²Š d§lkovĨch cyklotras v ĻR je koordinov§na v r§mci nŊkolika oblast² ï 
¼zemn²ch pl§nŢ, generelŢ cyklodopravy na m²stn² a krajsk® ¼rovni, koncepc² rozvoje 
cestovn²ho ruchu. Generely cyklodopravy na krajsk® i m²stn² ¼rovni obsahuj² i p§teŚn² 
trasy, kter® jsou z§kladem s²tŊ d§lkovĨch cyklotras v ĻR.  

Pozn§mka: PŚi realizaci znaļen² tras EuroVelo, d§lkovĨch tras mus² bĨt Śeġeno i 
znaļen² tematickĨch tras, zejm®na se jedn§ o soubŊhy a kŚ²ģen² (napŚ. 
v Jihomoravsk®m kraji existuje ġirok§ s²Š vinaŚskĨch stezek).  

 
Doporuļen² pro EuroVelo a d§lkovou s²Š cyklotras ĻR 

ZodpovŊdnost za budov§n² cyklistick® infrastruktury maj² sice obce a mŊsta, ale 
pokud se m§ cyklistick§ stezka Śeġit na ¼zem² mal® obce, bĨv§ to ļasto probl®m. 
A pr§vŊ EuroVelo a d§lkov§ s²Š cyklotras ĻR ukazuje, ģe nad touto s²t² by mŊl pŚevz²t 
garanci st§t ve spolupr§ci s kraji. Pokud se tak nestane, nikdy se n§m nepodaŚ² 
vybudovat souvislou s²Š evropskĨch a d§lkovĨch cyklotras ĻR. PŚ²kladem jsou 
dlouhodobŊ dva ne¼spŊġn® pokusy o vĨstavbu cyklostezek (pŚ²padnŊ dalġ²ch 
komunikac² ï viz c²l 1.2) na pr§vŊ zmiŔovanĨch s²t²ch. 

 
PŚ²klad 1 ï Vltavsk§ stezka 

V roce 2010 byl dokonļen 20 km dlouhĨ ¼sek Horn² PoļaplyïZelļ²n (15 km po 
bŚehu Labe a od soutoku Labe s Vltavou 5 km pod®l Vltavy). Koncem ledna 2012 
bylo vyd§no stavebn² povolen² na prodlouģen² do obce Luģec nad Vltavou, kde se 
nach§z² Ś²ļn² pŚ²voz pŚev§dŊj²c² cyklodopravu na druhĨ (pravĨ) bŚeh Vltavy. PŚ²prava 
stavby je v reģii obce Luģec n/Vlt. Rozpoļet na stavbu je 10 mil. Kļ, d®lka cyklostezky 
2,3 km. Vzhledem k tomu, ģe stavba neproch§z² komplikovanĨm ter®nem, 
pŚedpokl§d§ se, ģe bude vysoutŊģena niģġ² cena cca 7 mil. Kļ. PŚ²padn§ vĨġe dotace 
prostŚednictv²m SFDI ļin² pouze 65 %. Ļ§stka pro dofinancov§n² je pro tuto nevelkou 
obec st§le nepŚijatelnŊ vysok§ a zastupitelstvo takov® dofinancov§n² neschv§l². 
Jelikoģ se jedn§ o realizaci p§teŚn² cyklostezky s evropskĨm a nadregion§ln²m 
vĨznamem, doporuļuje se, aby st§t, pŚ²padnŊ kraj podpoŚily finanļnŊ tyto kl²ļov® a 
vĨznamn® p§teŚn², mezin§rodn² cyklostezky, neboŠ je to ve st§tn²m i region§ln²m 
z§jmu.  
 

PŚ²klad 2 ï Morav sk§ stezka  

PŢvodn² z§mŊr realizace cyklostezky z Vesel² nad Moravou do Hodon²na po 
bŚehu BaŠova kan§lu s asfaltovĨm nebo betonovĨm povrchem je pravdŊpodobnŊ 
nere§lnĨ, neboŠ jsou zde pozemky, kter® nejsou vypoŚ§dan® a nen² tak moģn® z²skat 
uzemn² rozhodnut².  

JedinĨm Śeġen²m je varianta ļ§steļn®ho zpevnŊn² ï oprava hr§z² (na ohl§ġen²). 
Tento z§mŊr by st§l cca 35 mil. Kļ, ale musel by bĨt Śeġen v r§mci rozpoļtu 
Ministerstva zemŊdŊlstv², resp. Povod² Moravy.  

 



 32 

PŚeznaļen² d§lkov® s²tŊ cyklotras ĻR 

V roce 2011 CDV, na z§kladŊ poģadavku Ministerstva dopravy, vypracovalo 
aktualizaci z§kladn² s²tŊ d§lkovĨch cyklotras ĻR. ZmŊny se tĨkaj² p§teŚn²ch d§lkovĨch 
tras, vļetnŊ ļeskĨch ¼sekŢ tras EuroVelo, kter® budou oznaļeny jedno- a 
dvojcifernĨmi ļ²sly. BuŅ dojde k pŚeznaļen² cel® trasy (napŚ. Labsk§ stezka bude m²t 
ļ²slo 2 po cel® d®lce trasy, nebo Moravsk§ stezka bude m²t ļ²slo 4), nebo zmŊny 
v ļ²slov§n² nastanou v nŊkterĨch ¼sec²ch, pŚeloģen²m do vhodnŊjġ²ch koridorŢ, anebo 
dojde k vyznaļen² cel® nov® trasy, jako napŚ²klad cyklotrasy ļ. 14.10 PŚeznaļen² s²tŊ 
cyklotras bylo zah§jeno v roce 2012 a d§le bude postupnŊ prob²hat v souļinnosti 
s jednotlivĨmi kraji a s Klubem ļeskĨch turistŢ, gestorem za cykloznaļen² na ¼zem² 
ĻR, v letech 2013ï2015. 

 

Mapa 2. Aktualizovan§ s²Š d§lkovĨch cyklotras ĻR, zdroj: CDV 

 

Doporuļen² pro vĨstavbu vġech cyklistickĨch komunikac² 
Z hlediska ochrany pŚ²rody je tŚeba dŢslednŊ (u novĨch tras nebo u tras 
dostavovanĨch pŚi krajnici st§vaj²c²ch komunikac² a liniovĨch staveb) trvat na 
respektov§n² poģadavkŢ ochrany pŚ²rody. Jedn§ se o liniovou stavbu, kter§ mŢģe 
pomŊrnŊ vĨznamnŊ, i pŚes n²zkĨ dopad cyklistick®ho provozu, jako takov®ho, naruġit 
integritu dotļenĨch biotopŢ nebo stanoviġŠ. Obzvl§ġtŊ dŢleģit® je respektov§n² sloģek 
soustavy Natura 2000 ï pokud povede trasa pŚes evropsky vĨznamnou lokalitu, mŊlo 
by bĨt vģdy poģadov§no alespoŔ pŚedbŊģn® posouzen² (naturovĨ screening). PŚi 
vĨstavbŊ je tŚeba respektovat moģn® migraļn² trasy drobnĨch obratlovcŢ ï v naġich 
podm²nk§ch zejm®na obojģiveln²kŢ, kteŚ² jsou velmi ļasto usmrcov§ni pr§vŊ cyklisty 
na stezk§ch v bl²zkosti vodn²ch biotopŢ. Z tohoto dŢvodu budou v extravil§nu a ve 
voln® krajinŊ vyģadov§na biologick§ hodnocen² a prŢzkumy. 

                                                 
10

 V²ce: www.ceskojede.cz/rubriky/obecne-informace/koordinace-dalkovych-tras/ . 

http://www.ceskojede.cz/rubriky/obecne-informace/koordinace-dalkovych-tras/
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4.2  ZVYĠOVĆNĉ BEZPEĻNOSTI CYKLISTICK£ DOPRAVY 

4.2.1   Dopravn² vĨchova a vzdŊl§v§n² cyklistŢ 

Zahraniļn² zkuġenost ukazuje, ģe ļ²m v²ce je na silnic²ch cyklistŢ a chodcŢ, t²m 
jsou silnice bezpeļnŊjġ² (n§rŢst obŊt² mezi cyklisty a chodci je niģġ² neģ n§rŢst jejich 
poļtu). Podpora cyklistiky je tak jednou z cest ke zvyġov§n² bezpeļnosti a sniģov§n² 
poļtu fat§ln²ch dopravn²ch nehod. PotŚebujeme jen novou kulturu mŊstsk®ho a 
dopravn²ho pl§nov§n², kter§ bude plnŊ respektovat z§kladn² pr§vo kaģd®ho 
jednotlivce na bezpeļnou j²zdu na kole11.  

Usmrcen² cyklist® na 100 mil. km ujetĨch na kole 

 

PrŢmŊrn§ denn² vzd§lenost ujet§ na kole na osobu a den 

Graf 2. NepŚ²m§ z§vislost ujetĨch kilometrŢ na kole za den a poļtu smrtelnĨch dopravn²ch nehod 

cyklistŢ. Zdroj: Cycling in the Netherlands, Ministrie van Verkeer en Waterstaat, Fietsberaad, 2009 

 

JinĨmi slovy: Je-li na silnic²ch velkĨ poļet cyklistŢ, zvyġuje se jejich bezpeļnost, 
protoģe se zvyġuje pozornost ostatn²ch ¼ļastn²kŢ dopravy vŢļi nim; Śidiļi motorovĨch 
vozidel oļek§vaj² pŚ²tomnost cyklistŢ na silnic²ch a d§vaj² na nŊ pŚi Ś²zen² pozor, a to i 
pŚi odboļov§n² vpravo. Tato pozornost zajiġŠuje velkou bezpeļnost, protoģe obŊ 
strany oļek§vaj² a respektuj² jedna druhou a vz§jemnŊ se na sebe soustŚed².   

Toho se mŢģe dos§hnout i prostŚednictv²m naplŔov§n² dokumentu N§rodn² 
strategie bezpeļnosti silniļn²ho provozu na obdob² 2011ï2020 (d§le jen 
ĂStrategie bezpeļnostiñ), kter§ byla schv§len§ usnesen²m vl§dy Ļesk® republiky ze 
dne 10. srpna 2011 ļ. 599, ve kter®m jsou cyklist® definov§ni takto: ĂJiģ dnes je 
patrnĨ trend v preferenci zdrav® formy mobility ve mŊstech, kter§ by nemŊla bĨt 
omezov§na rizikem zranŊn² n§sledkem stŚetu s motorovĨmi vozidly. PŚedevġ²m ve 

                                                 
11

 V²ce http://www.ecf.com/road -safety/. 

http://www.ecf.com/road-safety/
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mŊstech je nutno dos§hnout solid§rn², bezprobl®mov® koexistence vġech ¼ļastn²kŢ 
silniļn²ho provozu. Cyklist® jsou typickĨmi pŚedstaviteli tohoto trendu.ñ  

OddŊlen² BESIP se pod²l² na tvorbŊ obsahu dopravn² vĨchovy na vġech stupn²ch 
vzdŊl§v§n². Souļ§st² je i bezpeļn® chov§n² chodcŢ a cyklistŢ v silniļn²m provozu. 
Vedle tŊchto aktivit prov§d² i bezpeļnostn² kampanŊ se zamŊŚen²m na vĨġe uveden® 
¼ļastn²ky silniļn²ho provozu (napŚ. Dopravn² soutŊģ mladĨch cyklistŢ, let§k 
ĂCyklistick® desateroñ, Na kole jen s pŚilbou, Viditelnost cyklistŢ, Povinn§ vĨbava 
j²zdn²ho kola).  

Jedn²m z dalġ²ch vĨznamnĨch Ăhr§ļŢñ na poli zvyġov§n² bezpeļnosti cyklistŢ je 
Nadace Partnerstv² a to prostŚednictv²m jej²ch projektŢ: 

¶ Na zelenou ï bezpeļn® cesty do ġkoly. C²lem programu je zvĨġit 
dopravn² bezpeļnost dŊt² na cestŊ do ġkoly, zvĨġit poļet dŊt² dopravuj²c²ch se 
do ġkoly pŊġky nebo na kole, zlepġit jejich povŊdom² o pravidlech dopravn²ho 
chov§n², zvĨġit informovanost o mobilitŊ (dŢraz na trvalou udrģitelnost), 
podn²tit z§jem o veŚejn® vŊci (vĨchova k obļansk® spoleļnosti) a podpoŚit 
zdravĨ ģivotn² styl. 

¶ Cesty mŊsty. C²lem soutŊģe vyhlaġovan® kaģdoroļnŊ Nadac² Partnerstv² je 
popularizace zklidŔov§n² dopravy a kultivace dopravn²ho prostoru ve mŊstech 
a obc²ch Ļesk® republiky. V dlouhodob®m horizontu usiluje tak® o zlepġen² 
podm²nek pro vyuģ²v§n² ġetrnĨch forem dopravy (pŊġ² doprava, cyklistika). 
řeġeno v r§mci priority 3. 

¶ Life Cycle.  Realizace projektu celoģivotn²ho vzdŊl§v§n² v dopravn² vĨchovŊ. 

Z§sadn² novinkou v oblasti kampan² na t®ma ĂzmŊny chov§n²ñ je naplŔov§n² 
Akļn²ho pl§nu EK pro mŊstskou mobilitu {SEK(2009) 1211} , {SEK(2009) 1212} 
a konkr®tnŊ T®ma ļ. 1 ï podpora integrovanĨch politik; Akce 3 ï doprava pro zdrav® 
mŊstsk® prostŚed². ĂUdrģiteln§ mŊstsk§ doprava mŢģe hr§t roli pŚi vytv§Śen² zdrav®ho 
prostŚed² a pŚispŊt ke sniģov§n² poļtu onemocnŊn² dĨchac²ho ¼stroj² 
a kardiovaskul§rn²ch onemocnŊn², a rovnŊģ k prevenci ¼razŢ. Komise podporuje 
rozvoj partnerstv² zamŊŚenĨch na zdrav® prostŚed² a v souvislosti se svou prac² 
v oblasti veŚejn®ho zdrav², zejm®na pŚi prov§dŊn² strategi² tĨkaj²c²ch se vĨģivy, 
nadv§hy a obezity, ģivotn²ho prostŚed² a zdrav² a prevence ¼razŢ, prozkoum§ dalġ² 
synergie mezi oblastmi veŚejn®ho zdrav² a dopravn² politiky.ñ 

JinĨmi slovy ï kampanŊ BESIP nebudou smŊŚovat jen k dopravn²mu chov§n², 
ale i k c²len®mu pouģ²v§n² j²zdn²ho kola. PŚ²kladem takov® kampanŊ jsou aktivity 
Centra Semafor v Olomouci. 

Vġechna opatŚen² a aktivity by mŊly u n§s pŚin®st v c²lov®m roce 2020 sn²ģen² 
poļtu: 

¶ usmrcenĨch cyklistŢ o 35, 

¶ tŊģce zranŊnĨch cyklistŢ o 150. 
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Doporuļen² pro dalġ² obdob² 

K postupn®mu zlepġov§n² dopravn² bezpeļnosti cyklistŢ se doporuļuje 
realizovat tŚi z§kladn² prvky: 

¶ ZmŊny chov§n² ï oblast zmŊn chov§n² ¼ļastn²kŢ dopravy tvoŚ² pŚedevġ²m 
rŢzn® kampanŊ zamŊŚen® na dodrģov§n² dopravn²ch pravidel, pouģ²v§n² 
cyklistick®ho osvŊtlen², cyklistickĨch pŚileb, reflexn²ch prvkŢ atd., plus 
kampanŊ zvyġuj²c² pozornost ŚidiļŢ motorovĨch vozidel, napŚ. vŢļi dŊtem, 
kter® jedou do ġkoly na kole. Ġkoln² hodiny o silniļn² bezpeļnosti doplnŊn® o 
z§vody a testov§n² jsou rovnŊģ podstatnou souļ§st² snahy o zmŊnu 
dopravn²ho chov§n², spolu s aktivn² snahou rodiļŢ nauļit sv® dŊti z§kladn²m 
cyklistickĨm dovednostem. A koneļnŊ, c²lem mnoha iniciativ je podpora 
vyuģit² cyklistick® dopravy v kaģdodenn²m ģivotŊ (c²l 2.1.). 

¶ Kontrola ï kontroln² ļ§st m§ v rukou policie, je zde zahrnuta kontrola 
dodrģov§n² dopravn²ch pravidel, jako napŚ²klad z§kaz j²zdy na ļervenou, 
pouģ²vat za tmy osvŊtlen² kola, j²zda po chodn²ku atd. (c²l 2.2.). 

¶ Zlepġen² infrastruktury pro cyklisty, kter® tak® poļ²t§ s rozġiŚov§n²m z·n 
s omezenou rychlost² na 30 km/h a tzv. sd²len® komunikace spoleļn® pro 
motorovou a bezmotorovou dopravu (Śeġeno v r§mci specifick®ho c²le 3.). 

SpoleļnĨm jmenovatelem pro vġechna opatŚen² je zvĨġen² ochrany dŊt² na 
pozemn²ch komunikac²ch, kter® je vŊnov§na speci§ln² pozornost dopravn² politiky 
MD. StejnŊ tomu tak je i u dalġ²ch subjektŢ, vļetnŊ nevl§dn²ch organizac². 

Nutn® je tak® nastavit aktivn² spolupr§ci mezi BESIPem MD, Polici² ĻR a N§rodn² 
cyklostrategi² a vŢļi cyklistŢm a ostatn²m uģivatelŢm se soustŚedit v²ce na preventivn² 
opatŚen², neģ na represivn² kroky. 

Aktivity BESIP budou smŊŚovat k podpoŚe zvyġuj²c²ho se trendu v uģ²v§n² 
j²zdn²ho kola (zvyġov§n² pŚepravn²ho vĨkonu cyklistŢ). 

Dopravn² vĨchovu je tŚeba zaļ²t u malĨch dŊt² a ml§deģe, kdy se zaļ²naj² 
formovat dopravn² n§vyky jednotlivcŢ. J²zdn² kolo hraje pr§vŊ u dŊt² a ml§deģe 
dŢleģitŊjġ² roli neģ u dospŊlĨch, protoģe jim podstatnŊ rozġiŚuje akļn² r§dius pro jejich 
pohyb. Dopravn² vĨchova dŊt² a ml§deģe mus² ale daleko pŚesahovat povinnou 
jednor§zovou vĨuku na dopravn²m hŚiġti mimo re§lnĨ dopravn² prostor. 
A v neposledn² ŚadŊ je tu dŢleģitĨ pŚ²klad dopravn²ho chov§n² nejen rodiļŢ, ale i 
uļitelŢ a pocit bezpeļnosti. Je nezbytnŊ nutn® do dopravn² vĨchovy vt§hnout i rodiļe 
a dŊtem udŊlat z kola pravidelnou a bŊģnou souļ§st denn²ho ģivota jiģ od mateŚsk® 
ġkoly. Mnoho ġkol a ġkolek v ĻR v souļasnosti zakazuje dŊtem j²zdu na kole do ġkoly 
ļi ji nedoporuļuje a nevytv§Ś² podm²nky napŚ. pro ¼schovu kol. Dopravn² vĨchova je 
s platnost² od z§Ś² 2013 povinnou souļ§st² R§mcov®ho vzdŊl§vac²ho programu 
vyhl§ġen®ho MĠMT a zaļlenŊn² se tak, jakoģto mezipŚedmŊtov® t®ma, do ġkoln²ch 
vzdŊl§vac²ch programŢ na vġech z§kladn²ch ġkol§ch v ĻR. Dopravn² vĨchova se mus² 
st§t celoģivotn² souļ§st² ģivota od narozen² po seniorskĨ vŊk. 
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4.2.2   Nehodovost  cyklistŢ a kr§deģe j²zdn²ch kol 

A. Nehodovost cyklistŢ 

Poļet smrtelnĨch ¼razŢ cyklistŢ na poļet kilometrŢ ujetĨch na kole je v ĻR st§le 
vysoko nad prŢmŊrem uv§dŊnĨm v cyklisticky vyspŊlĨch zem²ch (Nizozemsko, 
D§nsko ļi NŊmecko). Je proto nutn® nejen v®st kampanŊ zamŊŚen® na cyklisty, ale 
souļasnŊ je nutn§ tvrd§ represe jak vŢļi neuk§znŊnĨm cyklistŢm, tak i ŚidiļŢm.  

SpoleļnĨm jmenovatelem vŊtġiny ¼razŢ na j²zdn²m kole je absence cyklistick® pŚilby. 
VĨvoj poļtu usmrcenĨch cyklistŢ v ĻR je zŚejmĨ z grafu. NejtragiļtŊjġ² z pohledu 
cyklistŢ byl rok 1995, kdy bylo usmrceno 146 osob, naopak nejm®nŊ cyklistŢ bylo 
usmrceno v roce 2011 (Ăjenñ 50). Vyjma roku 2007 je jiģ z tŊchto absolutn²ch ¼dajŢ 
evidentn² dlouhodob§ sestupn§ tendence. 

 

Graf 3. VĨvoj poļtu usmrcenĨch cyklistŢ v ĻR. Zdroj: řSDP PPĻR, BESIP 

Na celkov®m poļtu usmrcenĨch osob v obdob² 1993ï2011 ļinil pod²l cyklistŢ 9 
%, coģ znamen§, ģe pŚibliģnŊ kaģd§ 11. usmrcen§ osoba byla cyklista. V roce 1995 
byl pod²l cyklistŢ nejvyġġ² (11 %), naopak v roce 2011 nejniģġ² (7 %). 
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Graf 4. Pod²l usmrcenĨch cyklistŢ ke vġem usmrcenĨm v ĻR. Zdroj: řSDP PPĻR, BESIP  

 

¶ Doporuļen² pro dalġ² obdob² (z§vŊry N§rodn² strategie bezpeļnosti 
silniļn²ho provozu): SmŊŚovat k vyġġ² ochranŊ zranitelnĨch ¼ļastn²kŢ 
silniļn²ho provozu, realizovat pravideln® vĨchovn® aktivity a preventivn² 
kampanŊ zamŊŚen® zejm®na na dŊti, ale i postupn® ¼pravy ke zklidŔov§n² 
dopravy; 

¶ pod²l zranitelnĨch ¼ļastn²kŢ na nejz§vaģnŊjġ²ch n§sledc²ch nehod zŢst§v§ 
st§le vysokĨ, a proto je tŚeba se specificky zamŊŚit na jejich nejrizikovŊjġ² 
skupiny; 

¶ dohled Policie ĻR a obecn² policie nad chov§n²m chodcŢ a cyklistŢ. 

 

B. Kr§deģe j²zdn²ch kol 

NejļastŊji jsou odcizena kola v hodnotŊ 5ï10 tis²c Kļ, kter§ lze snadno prodat; 
vlastn²ci nejsou motivov§ni k nahl§ġen² odcizen² policii (amortizace, n²zk§ cena, 
vedeno jako pŚestupek nebo bagateln² trestn§ ļinnost, zpravidla nen² uzavŚena 
pojistka nebo pojistn§ ļ§stka je pŚ²liġ n²zk§, pravdŊpodobnost, ģe policie kolo najde, 
je minim§ln²). Drah§ kola (z§vodn², stavŊn§ na m²ru apod.) jsou odcizena m®nŊ 
ļasto, ale jsou ļastŊji hl§ġena policii ï jsou sn§ze dohledateln§ d²ky individu§ln² 
identifikaci. 

Sn²ģen² poļtu kr§deģ² j²zdn²ch kol se d§ doc²lit identifikac² a registry j²zdn²ch kol, 
spojenĨmi s ļinnost² mŊstsk® policie, d§le bezpeļnĨm parkov§n²m j²zdn²ho kola, 
z§mky a dalġ²mi preventivn² programy. 

Ve vztahu ke kr§deģ²m j²zdn²ch kol ukazuje situaci n§sleduj²c² graf. 
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Graf 5. Kr§deģe j²zdn²ch kol. Zdroj: Statistiky kriminality Policie Ļesk® republiky 

 

Doporuļen² pro dalġ² obdob² pro MV (ļ§st kr§deģe kol) 
¶ Podporovat programy a aktivity smŊŚuj²c² ke sn²ģen² poļtu odcizenĨch 
j²zdn²ch kol; 

¶ zvĨġit informovanost obļanŢ o moģnostech zabezpeļen² j²zdn²ch 
kol;podporovat nov® zpŢsoby znaļen² j²zdn²ch kol pro jejich snazġ² 
identifikaci v pŚ²padŊ jejich odcizen², ztr§ty ļi nalezen². 

4.2.3   Legislativa  

PŚi Ministerstvu dopravy byla v roce 2011 vytvoŚena ¼zk§ pracovn² skupina 
ĂKomise pro zaļlenŊn² rozvoje cyklistick® dopravy do silniļn² legislativyñ, s pracovn²m 
n§zvem ĂCykloskupina", kter§ pŚipravuje pracovn² podklady pro n§vrh Ăpro-
cyklistickĨchñ opatŚen² k novelizaci z§kona ļ. 361/2000 Sb. o provozu na pozemn²ch 
komunikac²ch a o zmŊn§ch nŊkterĨch z§konŢ, ve znŊn² pozdŊjġ²ch pŚedpisŢ (d§le jen 
Ăz§kon 361/2000 Sb.ñ).  

Tato Cykloskupina navazuje na pr§ci ġirġ² pracovn² skupiny pro zaļlenŊn² 
rozvoje cyklistick® dopravy do silniļn² legislativy, kter§ byla vytvoŚena na MD v roce 
2009. Za jej²ho pŚispŊn² bylo pro podporu bezpeļnŊjġ² j²zdy na kole zavedeno do 
uģ²v§n² nŊkolik novĨch dopravn²ch znaļek, a to prostŚednictv²m vyhl§ġky Ministerstva 
dopravy ļ. 247/2010 Sb., kter§ vstoupila v platnost dne 14. 9. 2010. D§le se 
Cykloskupina spolupod²lela na definov§n² tŚ² Ăpro-cyklistickĨchñ bodŢ do aktu§ln² 
novely z§kona 361/2000 Sb. o provozu na pozemn²ch komunikac²ch, kter§ vstoupila 
v platnost 1. srpna 2011. 

Doporuļen² pro dalġ² obdob² 

Konkr®tn² navrhovan® zmŊny v pr§vn²ch pŚedpisech jsou pops§ny v kapitole 
7.1. Pr§vn² n§stroje. 

 

http://www.cyklostrategie.cz/cykloinfrastruktura/cyklolegislativa/vyhlaska-247-2010
http://www.cyklostrategie.cz/cykloinfrastruktura/cyklolegislativa/vyhlaska-247-2010
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4.3  METODICKĆ PODPORA ROZVOJE CYKLISTICK£ DOPRAVY 
VE MŉSTECH & PROJEKT CYKLISTICK£ AKADEMIE  

OdpovŊdnost za budov§n² cyklistick® infrastruktury maj² obce a mŊsta. St§t jim 
pak mŢģe prostŚednictv²m svĨch resortŢ poskytovat metodick® z§zem² ve vztahu 
k pl§nov§n² a projektov§n² cyklistick® infrastruktury, tedy pŚedevġ²m vĨukov® 
programy a praktickĨmi n§vrhy podpory cyklistick® dopravy, aŠ uģ na ¼rovni st§tn² 
spr§vy, samospr§vy ļi z§jmov® sf®ry.  

Ambic² Cyklostrategie je poskytnout know-how vġem ļeskĨm mŊstŢm a obc²m, 
aŠ jiģ rovinatĨm, ļi kopcovitĨm, malĨm ļi velkĨm. Kaģd® m§ sv§ specifika, dle 
dosavadn²ch zkuġenost² lze shrnout, ģe kaģd® mŊsto ļi obec m§ vlastn² potenci§l, 
kterĨ je omezen pouze shora a vŊtġina z nich se k t®to horn² hranici svĨch moģnost² 
ani zdaleka nepŚibl²ģila. Vġude se vģdy najde vŊtġ² ļi menġ² procento obyvatel, kteŚ² 
j²zdn² kolo chtŊj² pouģ²vat kaģdĨ den nebo jen obļas, avġak z mnoha dŢvodŢ 
nemohou.  

 

4.3.1   Metodick® z§zem², dokumenty , vĨzkum 

A. Metodick® z§zem², dokumenty 

VĨukov® programy o pl§nov§n² a projektov§n² cyklistick® infrastruktury, 
o veden² kampan² a dalġ²ch ĂmŊkkĨch opatŚen²chñ, jsou realizov§ny prostŚednictv²m 
aktivit pracovn²ho tĨmu n§rodn²ho koordin§tora rozvoje cyklistick® dopravy v ĻR 
z Centra dopravn²ho vĨzkumu, v.v.i.  (CDV). Informace jsou ġ²Śeny tak® 
prostŚednictv²m ļtyŚ webovĨch port§lŢ:  

¶ www.cyklodoprava.cz,  

¶ www.cyklokonference.cz,  
¶ www.cyklomesta.cz  
¶ a www.ceskojede.cz.  

Finanļn² prostŚedky na metodickou a koordinaļn² ļinnost jsou pokryty 
z prostŚedkŢ MD v r§mci implementace Cyklostrategie, kde byly plnŊny smluvnŊ 
definovan® ¼koly nebo prostŚednictv²m projektŢ mezin§rodn² spolupr§ce. 

V roce 2011 byla vytvoŚena Metodika ĂPrincipy a metody rozvoje 
cyklistick® dopravy a infrastruktury, aneb cyklistick® desatero pro mŊstañ, 
ISBN: 978-80-86502-26-7, kter§ shrnuje vĨsledky vĨzkumn®ho projektu Ministerstva 
dopravy ï CG723-071-120 (Stanoven² principŢ a metod rozvoje cyklistick® dopravy a 
infrastruktury). Ġirok§ ġk§la t®mat z oblasti podpory cyklistick® dopravy je rozdŊlena 
do deseti blokŢ: 1. Politika a strategie, 2. Veden² a zodpovŊdnost, 3. Legislativa, 
4. Cyklistick§ infrastruktura & ¼zemn² pl§nov§n², 5. Public Relations, 6. Bezpeļnost 
cyklistick® dopravy, 7. VĨzkum, 8. Management, 9. Financov§n² cyklistick® 
infrastruktury, 10. Cykloturistika.  

 V roce 2010 byla vytvoŚena Metodika ĂCyklistick§ doprovodn§ 
infrastrukturañ ï ISBN 978-80-86502-25-0, kter§ se zabĨv§ oblast² parkov§n². 
Zpracovatelem je Centrum dopravn²ho vĨzkumu, v. v. i. (2010). V ¼vodn²ch 
kapitol§ch je prezentov§na struļn§ analĨza problematiky v podm²nk§ch Ļesk® 
republiky. N§sleduje z§kladn² klasifikace jednotlivĨch zaŚ²zen² cyklistick® parkovac² 

http://www.cyklostrategie.cz/
http://www.cyklokonference.cz/
http://www.uherskohradistskacharta.cz/
http://www.ceskojede.cz/
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infrastruktury podle d®lky parkovac² doby. Prvn² ļ§st metodiky uzav²r§ kapitola 
ĂParkov§n² kol krok za krokemñ, kde je moģn® nal®zt konkr®tn² informace, od vĨbŊru 
nejvhodnŊjġ²ho Śeġen² pro konkr®tn² lokalitu, pŚes vĨbŊr vhodn®ho stojanu, aģ po 
urļen² optim§ln²ho poļtu parkovac²ch m²st. Dalġ² ļ§st metodiky je vŊnov§na syst®mu 
Bike & Ride.  

V roce 2008 byla vytvoŚena Metodika ĂCyklistick§ infrastruktura a jej² 
specifick® aspektyñ ï ISBN 978-80-86502-81-6, kter§ prohlubuje poznatky 
o budov§n² cyklistickĨch stezek z normy ĻSN 73 61 10 a z TechnickĨch podm²nek 179 
ĂNavrhov§n² komunikac² pro cyklistyñ. Metodika je rozdŊlena do pŊti tematickĨch 
kapitol: 1. Obecn® z§sady pl§nov§n². 2. Veden² cyklistick® dopravy v extravil§nu. 
3. Veden² cyklistŢ v hlavn²m dopravn²m prostoru. 4. Komunikace pro cyklisty 
v pŚidruģen®m prostoru nebo samostatnŊ veden®. 5. Specifick® pŚ²pady Śeġen² 
cyklistick® dopravy. Kaģd§ kapitola obsahuje sadu vzorovĨch Śeġen² cyklistick® 
infrastruktury. Materi§l vypracovalo ĻVUT FD a CDV. 

Do konce roku 2013 maj² bĨt k dispozici aktualizovan® technick® podm²nky TP 
179 ï Navrhov§n² komunikac² pro cyklisty. 

Doporuļen² pro dalġ² obdob² 

Propojit aktivity s  ĻKA, ĻKAIT a ĻSS a spolupracovat s nimi na dalġ²m 
odborn®m vzdŊl§v§n² dopravn²ch inģenĨrŢ (projektantŢ) a architektŢ, aby z²skali nov® 
informace nezbytn® pro spr§vnĨ vĨkon sv® ļinnosti. Pro vĨukov® programy budou 
pouģity tak® navazuj²c² metodick® materi§ly, kter® vznikly v minulĨch letech.  

D§le se doporuļuje vytvoŚit syst®m akreditovan®ho ġkolen² pro zamŊstnance 
veŚejn® spr§vy (silniļn² spr§vn² ¼Śady, Policie ĻR, spr§vci komunikac²) se zamŊŚen²m 
na rozġiŚov§n² informac² o bezpeļn® cyklistick® infrastruktuŚe pŚi zohlednŊn² 
zahraniļn²ch zkuġenost². 

 

B. VĨzkum 

VĨzkum v oblasti cyklistick® dopravy byl realizov§n v letech 2004ï2011 
prostŚednictv²m ļtyŚ vĨzkumnĨch projektŢ: 

ĠANCE ï Udrģiteln§ doprava: Ġance pro budoucnost (ļ§st Cyklistika). 
Projekt byl realizov§n Centrem dopravn²ho vĨzkumu v r§mci vĨzkumn®ho z§mŊru 
Ministerstva dopravy Ļesk® republiky (ļ. MDO 4499457501). C²lem projektu je 
stanovit z§kladn² n§stroje pro zlepġen² podpory cyklistick® dopravy.  

CYCLE21 ï AnalĨza potŚeb budov§n² cyklistick® infrastruktury v ĻR. 
Projekt byl realizov§n v r§mci N§rodn²ho programu vĨzkumu 2004ï2009 Ministerstva 
dopravy Ļesk® republiky (ļ. 1F43E/045/210). Na jeho realizaci se pod²lelo Centrum 
dopravn²ho vĨzkumu, ĻVUT v Praze (Fakulta dopravn²) a Universita Karlova v Praze 
(Centrum pro ot§zky ģivotn²ho prostŚed²).  

SONDA ï Stanoven² principŢ a metod rozvoje cyklistick® dopravy a 
infrastruktury.  Projekt byl realizov§n v r§mci N§rodn²ho programu vĨzkumu 2007ï
2011 Ministerstva dopravy Ļesk® republiky (ļ. CG723-071-120). Na jeho realizaci se 
pod²lelo Centrum dopravn²ho vĨzkumu, ĻVUT v Praze (Fakulta dopravn²) a Nadace 
Partnerstv².  
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ROCY ï Bezpeļnost n§vrhovĨch prvkŢ pro cyklistickou dopravu. Projekt 
se zabĨval analĨzou bezpeļnosti vybranĨch n§vrhovĨch prvkŢ cyklistick® 
infrastruktury. Byl Śeġen Centrem dopravn²ho vĨzkumu, v. v. i. spoleļnŊ s ĻeskĨm 
vysokĨm uļen²m technickĨm v Praze, Fakultou dopravn² a financov§n Ministerstvem 
dopravy v r§mci programu ĂPodpora realizace trvale udrģiteln®ho rozvoje dopravyñ 
pod ļ²slem CG911-079-120.  

Doporuļen² pro dalġ² obdob² 

I v  budoucnosti se poļ²t§ s realizac² dalġ²ch vĨzkumnĨch projektŢ, a to aŠ jiģ 
pŚes Technologickou agenturu Ļesk® republiky nebo pŚes Ministerstvo vnitra 
(projekty zamŊŚen® na bezpeļnost). C²lem bude prov§dŊt transfer zahraniļn²ch 
poznatkŢ, zav®st vhodn§ opatŚen² do praxe, prŢbŊģnŊ informovat o vĨsledc²ch 
vĨzkumu a podporovat vzdŊl§vac² a vĨchovn® programy. 

 

4.3.2  Aktivity MĢP a MZ, elektromobilita  

A. Aktivity MĢP a MZ 

V Ļesk® republice zat²m neexistuje Komunikaļn² pl§n, kterĨ by c²lenŊ vedl lidi 
na pŚeorientov§n² se z individu§ln² automobilov® dopravy na jin® zpŢsoby dopravy, 
jako je kolo, veŚejn§ doprava a chŢze (pŚ²padnŊ jejich vz§jemn§ kombinace). DŢvodŢ 
k takov® zmŊnŊ je v²ce, jako napŚ. dopravn² z§cpy, zneļiġtŊn² mŊst, hluk, ale jeden 
moģn§ nad nimi Ăvl§dneñ ï nedostatek pohybu.  

Mnoh® prŢzkumy ukazuj² spojitost mezi pravidelnou pohybovou aktivitou a lepġ² 
zdravotn² i tŊlesnou kondic² u kaģd®ho jedince. Z vĨsledkŢ je zcela zŚejm®, ģe pokud 
dospŊl² se sedavĨm zpŢsobem ģivota zvĨġ² svou pohybovou aktivitu, bude to 
v zem²ch EU znamenat obrovsk® ¼spory n§kladŢ na zdravotn² p®ļi. Đkolem cel®ho 
veŚejn®ho sektoru je tedy rozhĨbat lidi. Kolik a jakĨ druh pohybov® aktivity ale 
potŚebujeme, aby to pro naġe zdrav² bylo pŚ²nosem?  

To je hlavn²m ¼kolem nov®ho Komunikaļn²ho pl§nu Cyklostrategie, kterĨ byl 
vypracov§n pro potŚeby jej² implementace. Ten by mŊl rozġ²Śit a zkvalitnit opatŚen², 
kter§ jsou doposud realizov§na ze strany MĢP a MZ. 

MĢP koordinovala v minulĨch letech v ĻR propagaļn² akci EU, EvropskĨ tĨden 
mobility, kterĨ se kon§ pravidelnŊ kaģdĨ rok ve dnech 16.ï22. z§Ś². C²lem akce je 
podpoŚit pŚijatelnŊjġ² zpŢsoby dopravy a napomoci pŚi omezov§n² individu§ln² 
automobilov® dopravy ve mŊstech. MĢP podporuje danou akci nejen koordinaļn² a 
ġkol²c² ļinnost², ale i finanļn²mi pŚ²spŊvky (v roce 2011 ale poprv® nemŊlo tyto 
pŚ²spŊvky ve sv®m rozpoļtu). MĢP ¼zce spolupracuje i s dalġ²mi partnery (N§rodn² s²Š 
zdravĨch mŊst, Centrum dopravn²ho vĨzkumu, v.v.i.  atd.). V r§mci Evropsk®ho tĨdne 
mobility (ETM) se ve mŊstech nab²z² obļanŢm rŢzn® akce, zamŊŚen® na udrģiteln® 
formy dopravy a dopravn² vĨchovu (cykloj²zdy, pŊġ² vĨlety, akce pro rodiļe s dŊtmi, 
pro seniory, pro obļany s handicapem, vĨlety historickou tramvaj², semin§Śe, akce na 
dŊtsk®m dopravn²m hŚiġti apod.). 

Pro bliģġ² informaci z mŊst se mŢģete obr§tit pŚ²mo na m²stn² koordin§tory 
kampanŊ k Evropsk®mu tĨdnu mobility, spojen®mu s EvropskĨm dnem bez aut, se 
mohou pŚipojit vġechna mŊsta. Podm²nkou je, aby veden² mŊsta schv§lilo Chartu a 
aby ustanovilo m²stn²ho koordin§tora/m²stn² koordin§torku. 
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MZ se zase pŚipojilo k projektu WHO ï ĂThe European Network of Health 
Enhancing Physical Activityò (HEPA), jehoģ souļ§st² je monitorov§n² pŚ²mĨch i  
nepŚ²mĨch n§kladŢ spojenĨch s ¼razy a s nedostatkem pohybu. 

V r§mci bŊģn® ļinnosti KHS, SZĐ, ZĐ a dalġ²ch pŚedkladatelŢ projektŢ, se 
mohou zamŊŚit na realizaci aktivitñ, kter® podporuj² zvĨġen² pohybov® aktivity 
populace, prevenci ¼razŢ a k zajiġtŊn² rovnov§hy mezi energetickĨm pŚ²jmem a 
vĨdejem jako jednoho z pŚedpokladŢ prevence vzniku nadv§hy a obezity a s nimi 
souvisej²c²ch chronickĨch neinfekļn²ch onemocnŊn². Nicm®nŊ tyto projekty podpory 
zdrav² mus² bĨt dostateļnŊ finanļnŊ dotov§ny, aby byly efektivn². ObecnĨm c²lem 
dotaļn²ho programu NPZ ï PPZ je dlouhodobŊ podporovat z§jem o aktivn² vztah a 
odpovŊdnost ke zdrav² a jeho posilov§n² v rodin§ch, ġkol§ch, podnic²ch, obc²ch a 
jinĨch spoleļenstv²ch.  

Doporuļen² pro dalġ² obdob² 

OpatŚen² na zlepġen² ģivotn²ho stylu a zdravotn²ho stavu obyvatelstva maj² 
podpoŚit fungov§n² dlouhodobŊ ekonomicky aktivn² a zdrav® pracovn² s²ly. 

PodpoŚit zamŊŚen² smŊrem k l®kaŚŢm a budouc²m l®kaŚŢm tak, aby doporuļen² 
pohybov® aktivity se stalo bŊģnou souļ§st² intervence v l®kaŚsk® praxi. 

 

B. VĨznamnĨm doporuļen²m pro dalġ² obdob² je vyuģit² 
elektromobility.  

Pedeleky (j²zdn² kola s podpŢrnĨm elektromotorem, kterĨ je ¼ļinnĨ pouze pŚi 
ġlap§n²) otev²raj² jak cyklistick® dopravŊ, tak ekonomice j²zdn²ch kol nov® moģnosti. 
Elektrickou podporou ġlap§n² se d§ dosahovat vyġġ²ch prŢmŊrnĨch rychlost², jezdit na 
delġ² vzd§lenosti a sn§ze pŚekon§vat stoup§n². A koneļnŊ ï pedeleky se postaraj² 
o to, ģe se zvŊtġ² sp§dov§ oblast uzlovĨch bodŢ veŚejn® osobn² dopravy i nad jinak 
obvykl® vzd§lenosti pro Ănorm§ln²ñ j²zdn² kola. StejnŊ jako dŚ²ve jsou pedeleky 
z dŢvodu vynaloģen² menġ² potŚebn® s²ly zaj²mav® pŚedevġ²m pro starġ² lidi. J²zdn² 
kolo se hod² tak® jako transportn² prostŚedek ï jak pro soukromou, tak pro 
podnikovou dopravu. Nov® typy j²zdn²ch kol na dvou ļi tŚech kolech (napŚ²klad 
n§kladn² kola a kola pro pŚepravu dŊt²) a odpov²daj²c² pŚ²sluġenstv² (napŚ²klad pŚ²vŊsy) 
vykazuj² rostouc² rozġ²Śen². Dalġ² moģnosti vyuģit² pedelekŢ a elektrokol v budoucnosti 
se oļek§vaj² v oblasti drobn® logistiky.  

Doporuļuje se proto vypracovat n§vrh syst®mu, kterĨ by umoģnil v²ce zapojit 
pedeleky do konceptŢ mobility a to i pomoc² cargo kol.  
 
Shrnut² vĨznamu pedelekŢ: 

¶ vyuģit² pedelekŢ v cykloturistice (v kopcovitŊjġ²m ter®nu a j²zdŊ na delġ² 
vzd§lenost); 

¶ rozġ²Śen² akļn²ho r§dia pŚedevġ²m seniorŢ (v kopcovitŊjġ²m ter®nu a j²zdŊ na 
delġ² vzd§lenost v r§mci mŊstskĨch a pŚ²mŊstskĨch lokalit);  

¶ podpora pŚepravy menġ²ch n§kladŢ prostŚednictv²m cargo kol, a to i v r§mci 
podnik§n². 
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4.3.3   Iniciativa tzv. UherskohradiġŠsk® charty 

PŚestoģe cyklistick§ doprava pŚin§ġ² velk® mnoģstv² vĨhod, setk§v§ se 
v souļasnosti s mnoha omezen²mi a pŚek§ģkami. Proto se u pŚ²leģitosti n§rodn² 
cyklokonference, kter§ se konala 31. 5. 2011 v Uhersk®m Hradiġti, nŊkolik mŊst 
spojilo a spoleļnŊ podepsalo tzv. UherskohradiġŠskou chartu. Jej²m c²lem je 
dlouhodob§ podpora cyklistick® dopravy a propojen² tŊch, kteŚ² se hl§s² k jej² aktivn² 
podpoŚe.  

K podpisu UherskohradiġŠsk® charty a k zapojen² do s²tŊ signat§ŚskĨch mŊst 
jsou zapotŚeb² jen tŚi podm²nky ï politick§ vŢle k podpoŚe cyklistick® dopravy 
(odsouhlasen² Radou mŊsta), konkr®tn² specifick§ opatŚen² ve prospŊch cyklistick® 
dopravy a jmenov§n² mŊstsk®ho cyklokoordin§tora, kterĨ bude m²t na starosti 
implementaci navrģenĨch opatŚen². Podpisem charty je mŊsto motivov§no ke 
kontinu§ln² aktivn² podpoŚe cyklistick® dopravy. Signat§Śsk§ mŊsta tak® spoleļnŊ 
usiluj² o naplnŊn² strategickĨch c²lŢ t®to Cyklostrategie: 

¶ ZvĨġit poļet cyklistŢ,  
¶ vytvoŚit podm²nky pro mobilitu,  
¶ zajistit bezbari®rovost na trase,  
¶ vytvoŚit z§zem² v c²li,  
¶ realizovat lepġ² kampanŊ,  

¶ vytvoŚit z§zem² pro odpoļinek a podpoŚit projekt Ļesko jede. 
 
K 1. 1. 2013 bylo evidov§no 24 signat§ŚskĨch mŊst, kter§ podepsala 

UherskohradiġŠskou chartu (Ļesk® BudŊjovice, DŊļ²n, Hradec Kr§lov®, Jihlava, 
KadaŔ, Kunovice, Liberec, Litovel, Napajedla, Olomouc, Opava, Ostrava, Otrokovice, 
Pardubice, Praha 19 ï Kbely, PŚerov, Rous²nov, T§bor, TŚeb²ļ, TŚinec, Uhersk® 
HradiġtŊ, Uniļov, Valaġsk® Klobouky a Zl²n). 

 
 

 

Mapa 3. Mapa ļlenskĨch mŊst UherskohradiġŠsk® charty (k 20121. 1. 2013). Zdroj: CDV 

 

http://new.cyklostrategie.cz/cile/vice-cyklistu
http://new.cyklostrategie.cz/cile/podminky-pro-mobilitu
http://new.cyklostrategie.cz/cile/bezbarierovost-na-trase
http://new.cyklostrategie.cz/cile/zazemi-v-cili
http://new.cyklostrategie.cz/cile/kvalitni-kampane
http://new.cyklostrategie.cz/cile/zazemi-pro-aktivni-odpocinek
http://www.ceskojede.cz/
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Charta byla inspirov§na tzv. Bruselskou chartou, kter§ vznikla pod z§ġtitou 
Evropsk® cyklistick® federace (ECF) v kvŊtnu 2009 v Bruselu. Jedn§ se o sdruģen² 
evropskĨch mŊst, jejichģ spoleļnĨm c²lem je dlouhodob§ podpora cyklistick® dopravy. 
Doposud ji podepsalo na 57 mŊst, mimo jin® BudapeġŠ, Krakov, GdaŔsk ļi Mnichov. 
Jej² autoŚi jsou si vŊdomi skuteļnosti, ģe bez politick® vŢle a bez odbornosti nelze 
zlepġovat podm²nky cyklodopravy ani realizovat dostatek Ăosv²cenĨchñ pro-
cyklistickĨch opatŚen². Ļesk§ republika zat²m nem§ mezi signat§Śi Bruselsk® charty 
ģ§dn®ho z§stupce. 

Doporuļen² pro dalġ² obdob² 

Hlavn² vĨzvou pro ļesk§ mŊsta je pŚehodnocen² cel®ho pohledu nejen na 
dopravn² syst®m mŊsta, ale pŚedevġ²m na veŚejnĨ prostor. Vn²m§n² potŚeb cyklistŢ 
mus² bĨt ned²lnou souļ§st² celkov®ho dopravn²ho Śeġen², jako se tomu postupnŊ dŊje 
v cel® EvropŊ. C²lem je vytvoŚit dobŚe dostupn® a prostupn® mŊsto, kter® umoģŔuje 
vġem svĨm obyvatelŢm bĨt mobiln². Existuj² vġak poļetn® skupiny obyvatel, jako jsou 
dŊti, ml§deģ a senioŚi, kter® se v souļasnosti potĨkaj² s v§ģnĨm omezen²m sv® 
mobility. St§le existuje mnoho mŊst, kter§ jsou koncipov§na pouze pro pohyb 
automobilem, ļili pro dopravn² prostŚedek, kterĨ tito lid® nemohou sami pouģ²vat. 
TakovĨ prostor br§n² chŢzi i j²zdŊ na kole a limituje ģivot velk® ļ§sti obyvatel. 

Jen komplexn² pŚ²stup pŚinese pŚ²jemnŊjġ² a bezpeļnŊjġ² ģivot ve mŊstech, 
efektivnŊjġ² mŊstskou mobilitu, ¼sporu finanļn²ch prostŚedkŢ, podporu m²stn²ho 
podnik§n², zdravŊjġ² prostŚed² pro obyvatele i n§vġtŊvn²ky, m®nŊ probl®mŢ 
s dopravn²mi kongescemi, m®nŊ hluku, ļistġ² vzduch, sn²ģen² negativn²ch vlivŢ na 
klimatick® zmŊny v lok§ln²m i glob§ln²m mŊŚ²tku, ¼sporu neobnovitelnĨch pŚ²rodn²ch 
zdrojŢ, udrģitelnĨ cestovn² ruch a veŚejnĨ prostor jako m²sto pro setk§v§n² lid² a jejich 
vz§jemnou komunikaci. 

Mnohdy dŢleģitŊjġ² neģ samotn§ Ătvrd§ñ opatŚen² (tedy vybudov§n² cyklistick® 
infrastruktur y) je zajistit obyvatelŢm moģnost j²zdy na kole a motivovat j e 
k ļastŊjġ²mu uģ²v§n² kola v kaģdodenn²m ģivotŊ. KampanŊ na podporu cyklistiky 
mohou obyvatele motivovat k  pŚestupu na kolo. Od roku 2011 bŊģ² v ĻR kampaŔ Do 
pr§ce na kole (koordinuje sdruģen² Auto*Mat), kter§ se postupnŊ rozrostla z Prahy 
a Pardubic i na dalġ² krajsk§ mŊsta Brno a Liberec a z¼ļastnilo se j² v²ce neģ 2 500 
zamŊstnancŢ. Ve spolupr§ci s vĨrobci kol a doplŔkŢ se rozjela i kampaŔ Nakupuj na 
kole, kter§ m§ obyvatelŢm uk§zat, ģe na kole se d§ nejen pohodlnŊ jezdit, ale 
odv®zt i n§kupy. V pŚ²ġt²ch letech by mŊly pŚibĨt i kampanŊ na podporu celomŊstsk® 
cyklistiky, v t®to oblasti se ale jeġtŊ ukazuj² deficity obc² pŚi realizaci marketingovĨch 
kampan² ve spolupr§ci s partnery z rŢznĨch sf®r (NNO, podnikatel®). DŢleģit§, kromŊ 
komunikace s veŚejnost², je ale i komunikace s politiky a s m®dii formou pracovn²ch 
skupin, gr®mi² ļi kulatĨch stolŢ. 

V roce 2013 se doporuļuje kampaŔ Do pr§ce na kole rozġ²Śit na krajsk§ mŊsta 
Ļech a Moravy a d§le se doporuļuje zpracovat jednotnou metodiku pro realizaci t®to 
kampanŊ. 

http://www.cyklostrategie.cz/strategie/info-svet/bruselska-charta/


 45 

4.4  REALIZACE NĆRODNĉHO PRODUKTU ĻESKO JEDE 

Ļesk§ republika m§ ide§ln² podm²nky pro rozvoj aktivn² turistiky a cykloturistiky 
pŚedevġ²m d²ky zaj²mav®mu a ļlenit®mu ter®nu, mnoģstv² turistickĨch c²lŢ a sluģeb, 
hust® s²ti komunikac² a n§vaznosti cyklotras na veŚejnou dopravu. Cykloturistika v ĻR 
v posledn²ch letech z²skala na popularitŊ a cyklist® mohou vyuģ²vat st§le hustġ² s²Š 
d§lkovĨch, region§ln²ch ļi ter®nn²ch tras.  

 

4.4.1   Marketingov§ podpora produktu Ļesko jede 

A.  Marketing cykloturistiky  

Ļesko jede je novŊ pŚipravovanĨm n§rodn²m projektem, kterĨ je zamŊŚen na 
komplexn² podporu cykloturistiky a dalġ²ch forem bezmotorov® dopravy a aktivn² 
turistiky v ĻR. Jeho c²lem je zejm®na vytvoŚen² n§rodn² znaļky pro cykloturistiku a 
zpracov§n² srozumiteln® a atraktivn² nab²dky pro cykloturisty s poskytnut²m pŚehledn® 
a kvalitn² informace ļeskĨm a zahraniļn²m cykloturistŢm (aŠ uģ d§lkovĨm, ter®nn²m 
ļi rekreaļn²m) o moģnostech cykloturistiky ve vġech regionech ĻR na webu i 
v tiġtŊnĨch materi§lech. Projekt je zaloģen na kvalitativn²ch a kvantitativn²ch 
prŢzkumech (napŚ. PrŢzkum potŚeb a chov§n² cyklistŢ a in-line bruslaŚŢ v ĻR z roku 
2011 na z§kladŊ zad§n² CzechTourism, Monitoring pohybu na vybranĨch stezk§ch a v 
turistickĨch regionech ï Nadace Partnerstv² 2009-2011, atd. ) a vyuģ²v§ celon§rodn² 
certifikace sluģeb pro cyklisty a cykloturisty Cyklist® v²t§ni (www.cyklistevitani.cz).  
V roce 2011 byla tak® zpracov§na rozs§hl§ analĨza webovĨch port§lŢ, kter® 
propaguj² cykloturistiku. AnalĨza je ukonļena i vĨļtem doporuļen² pro novĨ port§l 
www.ceskojede.cz. 

Kraje vĨznamnou m²rou podpoŚily projekt Ļesko jede finanļnŊ na veletrhu 
Bike Brno v letech 2011 a 2012, i v r§mci vlastn²ch propagaļn²ch materi§lŢ, v r§mci 
vlastn²ch webovĨch str§nek a prohl§ġen²m o zapojen² do projektu.  

CzechTourism si d§le nechal v roce 2012 zpracovat analĨzu a n§vrh 
institucionalizace Ļesko jede, kterĨ zahrnuje koordinaļn² a metodickĨ postup pŚi 
realizace projektu. Dokument navrhuje pravidla a podm²nky spoleļn® propagace, 
pŚedevġ²m d§lkovĨch tras, a to mezi ļtyŚmi z§kladn²mi partnery: CzechTourism, 
Ļesk® dr§hy, kraje/turistick® regiony a novŊ zŚ²zenou organizac² Ļesko jede. 
Dokument zahrnuje i akļn² pl§n pro rok 2013. Toto koordinaļn² m²sto bude fungovat 
na z§kladŊ dohody mezi kraji, krajskĨmi turistickĨmi organizacemi, CzechTourism a 
KĻT pod hlaviļkou Ļesko jede.  

CzechTourism tak® zajistil spoleļnou propagaci n§rodn²ho cykloturistick®ho 
produktu pod znaļkou Ļesko jede na mezin§rodn² cyklistick® konferenci VeloCity, 
kter§ se konala v ļervnu 2013 ve V²dni. C²lem produktu Ļesko jede je koordinovanĨm 
¼sil²m vytvoŚit ucelenou TOP nab²dku ļesk® cykloturistiky pro dom§c² i zahraniļn² 
n§vġtŊvn²ky na ¼zem² cel® ĻR ve spolupr§ci s partnery z veŚejn® i priv§tn² sf®ry. 

http://www.cyklistevitani.cz/
http://www.ceskojede.cz/
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Z§kladn² vĨzvy produ ktu:  

Je dŢleģit® vedle financov§n² infrastruktury pro cykloturistiku podporovat i 
tvorbu cykloturistickĨch produktŢ pŚedevġ²m pod®l d§lkovĨch cyklotras a o koordinaci 
tŊchto nab²dek na nadregion§ln² ¼rovni: 

¶ Rozvoj cykloturistick® infrastruktury podle jednotnĨch krit®ri² (zpracovan® 
v tematickĨch manu§lech); 

¶ jednotn® znaļen² tras EuroVelo, n§rodn²ch a region§ln²ch s novĨmi ļ²sly 
v kombinaci s logy hlavn²ch cyklotras; 

¶ marketing tŊchto tras a navazuj²c²ch nab²dek prostŚednictv²m webov® 
prezentace v ļeġtinŊ, angliļtinŊ a nŊmļinŊ a prostŚednictv²m image mapy a 
katalogu hlavn²ch cykloturistickĨch tras ĻR, prostŚednictv²m webŢ partnerŢ 
(CzechTourism, Ļesk® dr§hy a dalġ²), krajskĨch cykloturistickĨch a 
destinaļn²ch port§lŢ za ¼ļelem zefektivnŊn² propagace ĻR jako destinace pro 
aktivn² turistiku, dalġ² marketingov® n§stroje; 

¶ poskytov§n² informac² a sluģeb vġem ¼ļastn²kŢm bezmotorov® dopravy a 
aktivn² turistiky (nejprve cykloturistŢm) na webu, v tiġtŊn® podobŊ a v ter®nu 
(formou jednotnĨch informaļn²ch tabul² v uzlovĨch bodech) a ve spolupr§ci 
s vybranĨmi touroper§tory; 

¶ jasnŊ definovan® a srozumiteln® znaļen² s²tŊ tras pro vġechny druhy 
bezmotorov® dopravy, jednotn§ pravidla rozvoje t®to s²tŊ pro vġechny 
zapojen® partnery, jednotnŊ koncipovan® tiġtŊn® prŢvodce po t®to s²ti stejnŊ 
jako interaktivn² online internetov§ platforma, kter§ informuje uģivatele o s²ti 
tras a sluģb§ch na nich poskytovanĨch; 

¶ vĨznam Ļesko jede nejen ve smyslu ĂĻesko jede za pozn§n²mñ, ale i za 
zdrav²m, tj. ĂĻesko jede a bude fitñ (vazba na aktivity MZdrav). 

Dne 29. 6. 2011 byl spuġtŊn novĨ pracovn² web www.ceskojede.cz, kterĨ je 
souļ§st² projektu Ļesko jede. Projekt vznikl za podpory Programu ġvĨcarsko-ļesk® 
spolupr§ce a je vĨsledkem pŚenosu zkuġenost² mezi ġvĨcarskĨmi partnery z nadace 
SchweizMobil (www.schweizmobil.ch), ļeskĨmi partnery z Nadace Partnerstv² a 
dalġ²mi partnery. Je zamŊŚen na komplexn² podporu cykloturistiky a dalġ²ch sportŢ 
v ĻR. Jeho c²lem je zejm®na poskytnout pŚehledn® a kvalitn² informace ļeskĨm a 
zahraniļn²m cykloturistŢm o nab²dce d§lkovĨch tras a region§ln²ch produktŢ 
cykloturistiky v ĻR. Ve vĨhledu bude zahrnovat tak® dalġ² odvŊtv² aktivn² turistiky ï 
pŊġ² a vod§ckou turistiku, in-line bruslen², ter®nn² cyklistiku, ale i bŊģkaŚskou a 
hipoturistiku.  

SouļasnĨm ¼kolem tohoto pracovn²ho webov®ho port§lu www.ceskojede.cz je 
l®pe a viditelnŊji prezentovat vize, c²le a myġlenky projektu Ļesko jede jednotlivĨm 
partnerŢm. Je tedy nutn® k tomuto webu pŚistupovat jako k testovac² verzi. Inspirace 
pro port§l www.ceskojede.cz byla ļerp§na ze str§nek www.schweizmobil.ch 
provozovanĨch partnerskou nadac² SchweizMobil, se kterou byla v roce 2010 
nav§z§na spolupr§ce. Ambic² www.ceskojede.cz je nab²zet na jednom m²stŊ top 
cykloturistickou nab²dku ĻR, ve spolupr§ci s port§ly krajŢ, turistickĨch oblast² a 
m²stn²ch turistickĨch destinac², ale v pŚ²padŊ z§jmu i s komerļn²mi weby. Jiģ nyn² 
mŢģete na www.ceskojede.cz naj²t uk§zky cyklomarketingovĨch produktŢ podle typu 
c²lovĨch skupin. 

http://www.ceskojede.cz/
http://www.schweizmobil.ch/
http://www.ceskojede.cz/
http://www.ceskojede.cz/
http://www.schweizmobil.ch/
http://www.ceskojede.cz/
http://www.ceskojede.cz/
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Dne 5. 4. 2013 probŊhla v r§mci veletrhu For Bikes tiskov§ konference na t®ma 
ĂĻesko jede a d§lkov® trasyñ. Spoleļnost Mapy.cz sponzorsky umoģnila sv® mapy 
implementovat do webu ceskojede.cz. D§le na webu ceskojede.cz byly provedeny 
prvn² ¼pravy v sekci d§lkovĨch cyklotras. 

 

Doporuļen² pro dalġ² obdob² 

¶ Internetov§ prezentace produktu Ļesko jede ï s kraji a turisti ckĨmi 
regiony vytvoŚit jednotnou strukturu a form§t informac², zpracov§n² 
podkladovĨch map s partnery, propojen² s vyhled§vaļi tras a dopravn²ho 
spojen² (idos.cz). 

¶ Integrace veŚejn® dopravy ï integrace bezmotorov® a veŚejn® dopravy 
do projektu ï pŢjļovny kol ĻD, cyklobusy, integrace do webu www.idos.cz ļi 
www.cd.cz. 

¶ Marketing  ï zastŚeġuj²c² marketing ve spolupr§ci s hlavn²mi partnery 
projektu v  tuzemsku i zahraniļ², pŚ²prava spoleļnĨch kampan² na vybran® 
trhy cestovn²ho ruchu pro jednotliv® formy aktivn² turistiky. 

¶ Budov§n² znaļky, kdy projekt Ļesko jede bude definov§n jednotnou 
znaļkou (brand). Ta je charakterizov§na n§zvem, logem s logotypem a 
pŊti formami bezmotorov® mobility (cykloturistika, MTB, in-line, pŊġ² turistika, 
vodn² turistika) z celon§rodn²ho pohledu a plat² pro vġechny produkty a ¼lohy 
(znaļen², infotabule, internet, tiġtŊn® materi§ly, marketing). 

¶ TiġtŊn® materi§ly (mapy a prŢvodce) ï vydat mapu a popis hlavn²ch 
evropskĨch, n§rodn²ch a region§ln²ch tras s marketingovĨm potenci§lem i pro 
zahraniļn² cykloturisty ve spolupr§ci s CzechTourism. 

¶ Konkr®tn² prodej produktŢ/rezervaļn² syst®m ï ve spolupr§ci 
s CzechTourism a vybranĨmi touroper§tory (vytvoŚen² spoleļn® nab²dky a 
zapojen² komerļn²ch subjektŢ do propagace). PovŊŚit t®matikou propagace 
ter®nn²ch cyklotras oborovou asociaci ĻeMBA. 

Ve vĨhledu se doporuļuje rozġ²Śit o marketingovou podporu dalġ²ch odvŊtv² 
aktivn² turistiky ï pŊġ² a vodn² turistiku, in-line bruslen², ale i bŊģeckou turistiku ļi 
hipoturistiku.  

B.  Monitoring cykloturistiky  

PrŢzkum chov§n² cykloturistŢ, bikerŢ a in-line bruslaŚŢ v Ļesku 

Na webu www.ceskojede.cz jsou zveŚejnŊny vĨsledky Prvn²ho n§rodn²ho cyklo a 
in-line prŢzkumu, kterĨ probŊhl v roce 2011. PrŢzkum byl realizov§n pod z§ġtitou 
zadavatele agentury CzechTourism a s finanļn² podporou Ministerstva dopravy. C²lem 
prŢzkumu bylo poznat, co maj² cykloturist® r§di, co potŚebuj² a co by pro sv® cesty 
uv²tali. Jednalo se o prvn² prŢzkum takov®ho rozsahu a zamŊŚen² v ĻR. VĨsledky 
budou slouģit jako podklad pro vytvoŚen² metodik budov§n² n§rodn²ho produktu 
Ļesko jede a pro ġkolen² a komunikaci v regionech. 

http://www.idos.cz/
http://www.cd.cz/
http://www.ceskojede.cz/
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Monitoring n§vġtŊvnosti cyklostezek 

Znalost kvantitativn²ch dat o pohybu pŚedevġ²m cyklistŢ a pŊġ²ch na stezk§ch a 
v dopravn²ch pruz²ch vedou ke zvĨġen² efektivity pr§ce a z²sk§n² dat potŚebnĨch pro: 

¶ ZjiġtŊn² atraktivity turistickĨch destinac² a stezek; 
¶ zhodnocen² vlivu publicity na turistickou n§vġtŊvnost; 
¶ zdŢvodnŊn² efektivnosti investic a pl§nov§n² priorit ¼drģby; 
¶ vykazov§n² dat o n§vġtŊvnosti m®di²m a partnerŢm; 
¶ n§vrhy ¼prav pro rozvoj nemotorov® dopravy a jej² bezpeļnosti ve mŊstech; 
¶ pl§nov§n² opatŚen² k ochranŊ pŚ²rody v n§rodn²ch parc²ch a CHKO. 

 

PŚ²kladem mŢģe bĨt sļ²t§n² uģivatelŢ s vyuģit²m automatickĨch sļ²taļŢ, kter® 
bylo provedeno na dŢleģitĨch n§rodn²ch ļi evropskĨch cyklostezk§ch: 

¶ Cyklostezka na Vltavsk® stezce/EuroVelo 7 (Praha-Podol²) 
¶ Cyklostezka BrnoïV²deŔ (Brno-Kom§rov)  
¶ Cyklostezka UherskĨ Brod ï Nivnice 

¶ Labsk§ stezka (DŊļ²n, Đst² nad Labem, LitomŊŚice, Nymburk) 
¶ Cyklostezka BaŠŢv kan§l (Star® MŊsto u Uh. HradiġtŊ) 

 

Doporuļen² pro dalġ² obdob² 

ZajiġtŊn² zpŊtn® vazby pro Ś²zen² a optimalizaci projektu a vyhodnocen² 
ekonomickĨch a dalġ²ch efektŢ: kvantitativn² i kvalitativn² (marketingovĨ) monitoring. 

V budoucnu by mŊly bĨt poļty cyklistŢ a cykloturistŢ sledov§ny na vġech 
hlavn²ch profilech n§rodn² cyklotras a tras EuroVelo (minim§lnŊ jeden profil na kraj) a 
vybranĨch region§ln²ch cyklotras v ĻR se silnĨm marketingovĨm potenci§lem (celkem 
v min. 50 lokalit§ch) s c²lem vytvoŚit jednotnĨ n§rodn² Cyklo barometr pohybu 
cyklistŢ na stezk§ch a zajistit srovn§n² se zahraniļ²m (projekt Europa Mobil). 

Kvantitativn² monitoring bude tŚeba rozġ²Śit o kvalitativn² (marketingovĨ) 
monitoring na b§zi dotazov§n² n§vġtŊvn²kŢ stezek. C²lem je vytvoŚit jednotnĨ syst®m, 
aby bylo moģn® vĨsledky z jednotlivĨch stezek porovn§vat. VĨsledky poslouģ² ke 
specifikaci ekonomick®ho efektu, ke spr§vnŊ zac²len®mu dotvoŚen² infrastruktury, 
¼drģbŊ, iniciaci ģ§danĨch sluģeb i k c²len®mu marketingu. 

 

4.4.2   Podpora navazuj²c² cykloturistick® infrastruktury  

  
A. Doprovodn§ cykloturistick§ infrastruktura  

Za doprovodnou cykloturistickou infrastrukturu se povaģuj² trasy pro ter®nn² 
bikov§n² se z§zem²m, ¼schovny, stojany u turistickĨch a pŚ²rodn²ch pam§tek, 
odpoļ²vadla, informaļn² a nauļn® tabule apod. Ta byla financov§na doposud z: 

¶ programu MMR Cestov§n² dostupn® vġem, urļen®ho pro podnikatele, 
podporu projektŢ mj. na b§zi rekonstrukce/vybudov§n² odpoļ²vadel, center 
sluģeb pro turisty a hygienick®ho z§zem² pro pŊġ², cyklisty a handicapovan® 
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turisty pod®l pŊġ²ch tras, nauļnĨch stezek, cyklotras a zdrojovĨch tras, 
vļetnŊ marketingu vytvoŚenĨch produktŢ; 

¶ programu LESY 2000, kterĨ m§ v sobŊ tak® zahrnuto budov§n² t®to 
infrastruktury;  

¶ z krajskĨch a evropskĨch fondŢ z rozpoļtu obc², mŊst, mikroregionŢ (DSO), 
MAS a soukromĨch subjektŢ. 

 

Doporuļen² pro dalġ² obdob² 

Bylo by vhodn® vytvoŚit dotaļn² program MMR, kterĨ by podporoval veŚejn® 
neziskov® projekty vytv§Śen² infrastruktury pro rozvoj cykloturistiky  podle aktu§ln²ch 
trendŢ a analĨz (trasy a z§zem² pro cykloturistiku a ter®nn² bikov§n² ï singltraily 
apod.). 

D§le lze doporuļit podporu z budouc²ch evropskĨch fondŢ komplexn²ch 
inovativn²ch projektŢ rozvoje regionŢ na b§zi udrģiteln®ho rozvoje cestovn²ho ruchu, 
cykloturistiky a cyklistick® dopravy, a to jak v r§mci regionŢ NUTS II, tak 
i v pŚ²hraniļn²ch oblastech s pŚeshraniļn²m efektem. Takov® projekty by komplexnŊ 
Śeġily infrastrukturu, vļetnŊ obsluģn®ho z§zem² (centr§ln² turistick® body, parking, 
sluģby), a to pro cykloturistiku, in-line i pro ter®nn² bikov§n² ve vhodnĨch lokalit§ch. 
Budouc² syst®my ļerp§n² EU fondŢ by mŊly umoģnit podporu komplexn²ch projektŢ, 
kombinuj²c²ch veŚejn® i priv§tn² projekty, vļ. podpory vysoce vĨkonnĨch PPP syst®mŢ 
(Public Private Partnerships).  

 
B. Znaļen² s²tŊ cyklotras ĻR 

VĨvoj cykloturistiky v ĻR bŊhem posledn²ch dvou desetilet² je charakteristickĨ 
pŚedevġ²m extensivn²m rozġiŚov§n²m s²tŊ cyklotras aģ na souļasnĨch cca 44000 km, 
ale z§roveŔ i zvyġuj²c² se popt§vkou po bezpeļnĨch a dobŚe vybavenĨch 
cyklotras§ch. Region§ln² syst®my tras dobŚe funguj² v jednotlivĨch kraj²ch (napŚ. na 
Jiģn² MoravŊ a v Jiģn²ch Ļech§ch, v Karlovarsk®m ļi Kr§lov®hradeck®m a PlzeŔsk®m 
kraji), d§lkov® cyklotrasy jsou naproti tomu dlouhodobŊ rozv²jen® napŚ. v Đsteck®m 
kraji. Na ¼rovni vġech krajŢ jsou vedeny pasporty kvality tras a znaļen² dle 
jednotn®ho modelu. Digitalizovan® pasporty s²tŊ krajskĨch cyklotras se stanou 
i z§kladem pro n§rodn² ¼roveŔ a stanou se celorepublikovĨm standardem. Na krajsk® 
¼rovni jsou jednotliv² krajġt² cyklokoordin§toŚi odpovŊdn² za ¼seky d§lkovĨch 
cyklotras, kteŚ² komunikuj² s koordinaļn²m m²stem d§lkovĨch tras (tuto funkci zat²m 
pln² alespoŔ pro trasy EuroVelo CDV a Nadace Partnerstv², v budoucnu by tuto funkci 
mŊlo plnit Ļesko jede). Koordinaļn² m²sto pro d§lkov® cyklotrasy m§ bĨt finanļnŊ 
podporov§no MMR a je ve spolupr§ci s cyklokoordin§tory krajŢ zodpovŊdn® za 
odpov²daj²c² kvalitu tras, znaļen² a jeho ¼drģbu.  

Znaļen² cyklistickĨch, resp. cykloturistickĨch tras se z§sadnŊ liġ² podle toho, jde-
li o trasy vedouc² pŚev§ģnŊ po silnic²ch, m²stn²ch a kvalitnŊjġ²ch ¼ļelovĨch 
komunikac²ch (tzv. silniļn² cyklotrasy) nebo o trasy vedouc² pŚev§ģnŊ po horġ²ch 
¼ļelovĨch komunikac²ch, tedy po poln²ch a lesn²ch zpevnŊnĨch cest§ch (tzv. ter®nn² 
cyklotrasy). Ter®nn² znaļen² je pouģ²v§no i na ¼zem² n§rodn²ch parkŢ a CHKO. Oba 
druhy cyklistickĨch tras jsou voleny tak, aby umoģŔovaly pouģit² i turistickĨch 
(krosovĨch, trekkingovĨch) kol, nikoliv jen kol horskĨch (nen²-li d§le v textu uvedeno 
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jinak). Pro popis znaļen² cyklotras se pouģ²v§ jako podklad ĂSyst®m znaļen² 
turistickĨch tras v Ļesk® republiceñ, vydanĨ Klubem ļeskĨch turistŢ v Praze a 
Technick® podm²nky TP 100.  

V bŚeznu 2013 MMR vydalo metodickou pŚ²ruļku, kter§ upravuje tvorbu a 
znaļen² mezin§rodn²ch, n§rodn²ch a region§ln²ch cyklotras v jednotn®, mezin§rodnŊ 
srozumiteln® a technicky snadno provediteln® podobŊ. Materi§l doplŔuje souļasnou 
podobu znaļen² cyklotras v ĻR. Znaļky na d§lkovĨch tras§ch mohou podle tohoto 
materi§lu obsahovat kombinaci turistickĨch c²lŢ a ļ²sel cyklotras spoleļnŊ s logy 
d§lkovĨch cyklotras. Nov® znaļen² cykloturistickĨch tras vych§z² ze st§vaj²c² legislativy 
a respektuje pouģ²vanou metodiku Klubu ļeskĨch turistŢ. 

Nicm®nŊ nen² dlouhodobŊ Śeġena ot§zka financov§n² ¼drģby znaļen² cyklotras a 
jej² prov§dŊn² (SĐS, TS mŊst, KĻT). Syst®m je zcela z§vislĨ na rozd²ln®m pŚ²stupu 
jednotlivĨch krajŢ k financov§n² ¼drģby a pasportu znaļen². Nen² tak® Śeġena 
spolupr§ce pŚi stavbŊ novĨch cyklotras zejm®na cyklotras IV. tŚ²dy a pŚidŊlov§n² ļ²sel 
tŊmto cyklotras§m. Ve vŊtġinŊ krajŢ hlavn² roli v t®to ot§zce hraj² krajsk® organizace 
KĻT, kter® na svou ļinnost z²sk§vaj² dotaci od MMR a krajŢ. Pokud bude prov§dŊna 
optimalizace znaļen² (obnova a ¼drģba), vļetnŊ tematickĨch tras, kterĨch je 
vyznaļeno velk® mnoģstv², tak je nutn®, aby byla Śeġena komplexnŊ ve spolupr§ci se 
vġemi zainteresovanĨmi akt®ry. 

Znaļen² cyklotras m§ zajistit pŚedevġ²m jednoduchou orientaci i prŢjezd tras 
dom§c²m i zahraniļn²m cykloturistŢm a pŚispŊt tak k vytvoŚen² atraktivn², bezpeļn® a 
souvisl® s²tŊ cyklotras v ĻR.  

 

Doporuļen² pro dalġ² obdob² 
¶ Stanoven² syst®mu ¼drģby znaļenĨch cyklotras na ¼zem² jednotlivĨch krajŢ.  
¶ Proveden² revize a pasportu znaļen² ve spojen² s ¼drģbou cyklotras. 

¶ N§vrh na znaļen² novĨch cyklotras, pŚ²padnŊ jejich pŚeznaļen², nebo dokonce 
ruġen² nevhodnĨch cyklotras, zejm®na cyklotras IV. tŚ²d. 

¶ Znaļen² tras ļ²sly a logy vļ. prostorov®ho uspoŚ§d§n², d§lkov® a ter®nn² 
trasy, jednotn® infopanely na dŢleģitĨch uzlovĨch m²stech a stanic²ch ĻD. 
PovŊŚit t®matikou znaļen² ter®nn²ch cyklotras oborovou asociaci ĻeMBA. 

 

4.4.3   Podpora sluģeb a rozvoj lidskĨch zdrojŢ v oblasti 
cykloturistiky  

Ġkol²c² programy o cykloturistice jsou realizov§ny prostŚednictv²m aktivit 
pracovn²ho tĨmu n§rodn²ho koordin§tora rozvoje cyklistick® dopravy v ĻR z Centra 
dopravn²ho vĨzkumu, v.v.i. (CDV). Informace jsou ġ²Śeny tak® prostŚednictv²m ļtyŚ 
webovĨch port§lŢ:  

¶ www.cyklodoprava.cz,  

¶ www.cyklokonference.cz,  
¶ www.cyklomesta.cz  
¶ a www.ceskojede.cz.  

VĨznamnĨm segmentem v oblasti sluģeb je projekt Cyklist® v²t§ni, kterĨ spustila 
Nadace Partnerstv² v roce 2006. Certifikovan§ ubytovac² a stravovac² zaŚ²zen², kempy 

http://www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/znaceni/
http://www.cyklodoprava.cz/file/infrastruktura-znaceni-klub-ceskych-turistu-ucebni-texty-pro-znackare/
http://www.cyklostrategie.cz/
http://www.cyklokonference.cz/
http://www.uherskohradistskacharta.cz/
http://www.ceskojede.cz/
http://www.cyklistevitani.cz/
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a turistick® c²le oznaļuje v ter®nu usm²vaj²c² se zelen® kolo na b²l®m pozad². TĨm 
akreditovanĨch hodnotitelŢ provŊŚuje plnŊn² podm²nek certifikace ve v²ce neģ 
tis²covce zaŚ²zen². Certifikace byla v prvn²ch dvou letech podpoŚena ze struktur§ln²ch 
fondŢ Evropsk® unie v r§mci Spoleļn®ho region§ln²ho operaļn²ho programu. C²lem je 
vytvoŚit certifikaļn² syst®m Cyklist® v²t§ni, jako n§rodn² standard kvality sluģeb 
cestovn²ho ruchu pro skupinu cyklistŢ a cykloturistŢ, zaveden² certifikace a syst®mu 
kontroly do praxe na cel®m ¼zem² ĻR na z§kladŊ ¼spŊġnĨch zkuġenost² ze zahraniļ². 

Doporuļen² pro dalġ² obdob² 

¶ realizovat ġkolen² v jednotlivĨch kraj²ch a na centr§ln² n§rodn² ¼rovni s c²lem 
definovat cyklistick® produkty dle c²lovĨch skupin cyklistŢ. C²lov® skupiny jsou 
pŚedevġ²m ¼Śedn²ci a podnikatel®, c²lem je zlepġit koordinaci a souļinnost pŚi 
rozvoji cykloturistiky s pŚ²sluġnĨmi destinaļn²mi managementy v regionech. 

¶ Vyd§n² tŚ² n§rodn²ch metodickĨch pŚ²ruļek pro vytvoŚen² rozvoje a spr§vy 
cel®ho syst®mu cykloturistiky. 

¶ Zvyġov§n² kvalifikace pracovn²kŢ v oblasti cykloprŢvodcovstv². Zaveden² 
vzdŊl§vac²ho programu pro pracovn²ky ve sluģb§ch cykloturistiky ï 
cykloprŢvodce (certifikovanĨ kurz prŢvodcŢ se specializac² na cykloturistiku, 
kterĨ by kromŊ prŢvodcovstv² zahrnoval tak® zdravotn² minimum, servis kol, 
pravidla pro sestaven² vĨletŢ a programŢ na m²ru, orientaļn² schopnosti, 
apod.). Vyġkolen² cykloprŢvodci by tyto ļinnosti prov§dŊli jako vlastn² ģivnost, 
jako zamŊstnanci cestovn²ch kancel§Ś² a agentur, destinaļn²ch spoleļnost² 
nebo priv§tn²ch sluģeb ï ubytovac²ch zaŚ²zen². UvedenĨ kurz by byl 
akreditovanĨ MĠMT a jeho ¼spŊġn² absolventi by z²skali certifik§t 
cykloprŢvodce, se kterĨm by mohli vykon§vat ģivnost cykloprŢvodce. 
VytvoŚen² programu a vlastn² ġkolen² by prob²halo v r§mci Operaļn²ho 
programu Lidsk® zdroje a zamŊstnanost nebo v r§mci Operaļn²ho programu 
VzdŊl§v§n² pro konkurenceschopnost s podporou z Evropsk®ho soci§ln²ho 
fondu a mŊlo by m²t oporu i v navazuj²c²ch evropskĨch programech pro 
vzdŊl§v§n² a rozvoj lidskĨch zdrojŢ v letech 2014-2020. 
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5. Specifick® c²le, opatŚen², zodpovŊdnost, 
term²ny 

SPECIFICKħ CĉL 1 ï ZAJIĠTŉNĉ FINANCOVĆNĉ CYKLISTICK£ 
INFRASTRUKTURY  

 

C²l 1.1. VĨstavba a ¼drģba cyklistick® infrastruktury  

 

Jednou z hlavn²ch podm²nek pro podporu cyklistick® dopravy je vĨstavba 
potŚebn® cyklistick® infrastruktury.  

OpatŚen²: 

1. VħSTAVBA ï Zajistit podporu vĨstavbŊ cyklistick® infrastruktury. 

ZajiġtŊn² kaģdoroļn² finanļn² podpory na realizaci cyklistick® infrastruktury 
v r§mci vĨdajŢ SFDI a krajŢ (spolu s dalġ²mi evropskĨmi zdroji) na:  

a) projektovou pŚ²pravu budov§n² cyklistickĨch stezek (jedn§ se zejm®na 
o finanļn² podporu pŚi zajiġtŊn² projektov® pŚipravenosti menġ²ch obc²); 

b) vĨstavbu a ¼drģbu cyklistickĨch stezek, spoleļnĨch stezek pro chodce 
a cyklisty a dalġ²ch vhodnĨch komunikac² pro cyklisty (zvl§ġtŊ v extravil§nu); 

c) realizaci cyklistickĨch pruhŢ na m²stn²ch komunikac²ch a projektŢ ke 
zvĨġen² bezpeļnosti (napŚ. kŚ²ģen² cyklostezek); 

d) metodick® veden² k realizaci ekonomicky levnĨch cykloopatŚen², kter® 
vĨraznŊ napomohou rozvoji cyklistick® dopravy v ¼zem² (propojenost s c²lem 
3.1):  

¶ na z§kladŊ poģadavkŢ m²stn² samospr§vy realizovat cyklistick® pruhy na 
st§tn²ch a krajskĨch komunikac²ch, pokud jsou k tomu uzpŢsoben® 
podm²nky; 

¶ podporovat vyuģ²v§n² dopravnŊ-organizaļn²ch opatŚen² zohledŔuj²c²ch 
provoz cyklistŢ (moģnost vjezdŢ do pŊġ²ch z·n a do jednosmŊrnĨch ulic, 
zŚizov§n² z·n 30, atd.); 

¶ pŚi st²snŊnĨch podm²nk§ch pouģit² uģġ²ch cyklistickĨch komunikac²; 

¶ pouģit² i jinĨch neģ asfaltovĨch a betonovĨch technologi² pŚi vĨstavbŊ 
cyklistickĨch komunikac²; 

¶ koordinovat se spr§vci a vlastn²ky s²t², tj. ĻEZ, ĻD, RWE, apod. pŚeloģky 
s²t², kter® jsou velmi podstatnou poloģkou stavby cyklostezek, pŚ²padnŊ 
z²skat ze strany tŊchto subjektŢ urļitou formu podpory. 
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2. REKONSTRUKCE A NOVOSTAVBA ï Realizace opatŚen² ve prospŊch cyklistiky 
(cyklistick® pruhy, cyklistick® stezky, l§vky, podjezdy) v r§mci novostaveb a 
rekonstrukc² st§tn²ch a krajskĨch komunikac² a v r§mci ģelezniļn²ch staveb 
(spolupr§ce od zad§n² projektov® dokumentace). 

3. INTERMODALITA ï Realizace opatŚen², kter® pomohou propojit cyklistiku 
s veŚejnou hromadnou dopravou v oblasti jak denn²ho doj²ģdŊn² do pr§ce a do 
ġkol, tak i cykloturistiky, aby  byla zajiġtŊna: 

a) pŚ²stupnost n§stupiġŠ a zejm®na moģnost odstavov§n² j²zdn²ch kol v r§mci 
syst®mu Bike & Ride na zast§vk§ch a stanic²ch ģelezniļn², autobusov® a 
veŚejn® mŊstsk® dopravy; 

b) vĨstavba cykloparkoviġŠ a ¼schoven j²zdn²ch kol v r§mci budov§n² 
dopravn²ch termin§lŢ; 

c) moģnost pŚepravy kol v prostŚedc²ch veŚejn® dopravy (zejm®na ģeleznice, 
cyklobusy); 

d) podpora syst®mu veŚejnĨch pŢjļoven j²zdn²ch kol. 

ZodpovŊdnost 
¶ OpatŚen² 1 ï SFDI, MD, kraje  

¶ OpatŚen² 2 ï řSD, kraje, SĢDC, MD 

¶ OpatŚen² 3 ï kraje, SĢDC  

Spolupr§ce Obce, MD, Implementaļn² org§n realizace Cyklostrategie 

Term²ny PrŢbŊģnŊ 

Indik§tory 
¶ Poļet km novŊ vybudovanĨch ¼sekŢ cyklistick® infrastruktury (vļetnŊ 

zpr§vy o vyuģ²v§n² staveb a opatŚen² pro cyklodopravu ) 
¶ Objem finanļn²ch prostŚedkŢ urļenĨch na vĨstavbu cyklistick® 

infrastruktury  

¶ Zpr§va o vyuģit² moģnosti propojen² cyklistick® a veŚejn® dopravy 

Moģn® probl®my s naplnŊn²m opatŚen² (nult§ varianta realizace opatŚen²): 

¶ spojen® se zmŊnou z§kona o SFDI; 

¶ nedostateļnĨ rozpoļet na Ăcyklostezkyñ v SFDI; 

¶ pro kraje se jedn§ pouze o doporuļen® opatŚen²; 

¶ mŊsta a obce zapomenou pŚi rekonstrukci a novostavbŊ d²lļ²ch akc² 
poģadovat pro-cyklistick§ opatŚen² (pŚ²liġ spojen® s lidskĨm faktorem); 

¶ řSD a kraje nebudou vych§zet vstŚ²c obc²m pŚi realizaci cyklistickĨch pruhŢ 
na silnic²ch I., II., III. tŚ²dy. 

 

C²l 1.2. Vyuģit² st§vaj²c²ch cest i pro potŚeby cyklistŢ 

1. OPUĠTŉNĆ DRĆĢNĉ TŉLESA ï Vyuģ²vat dr§ģn²ch tŊles po ruġenĨch 
ģelezniļn²ch trat²ch pro vybudov§n² cyklistickĨch stezek. Obce budou pod§vat 
prŢbŊģnŊ ģ§dost na SĢDC o bez¼platn® pŚeveden² majetku st§tu na obce ve 
veŚejn®m z§jmu, kter® bude podm²nŊno souhlasem vl§dy ĻR. Bude provŊŚena 
moģnost zjednoduġen² pŚevodu opuġtŊnĨch dr§ģn²ch tŊles za ¼ļelem 
vybudov§n² cyklostezek, popŚ²padŊ doporuļit vstŚ²cnost a urychlen® vyŚizov§n² 
takovĨch ģ§dost². 
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2. VODNĉ TOKY A řĉĻNĉ STEZKY ï Podporovat veden² cyklistick® infrastruktury 
pod®l vodn²ch tokŢ. Pokud se buduj² protipovodŔov® hr§ze, tak jiģ v ¼zemn²m 
Ś²zen² se nesm² zapomenout na definov§n² cyklostezky, na kterou probŊhne 
¼zemn², stavebn² a kolaudaļn² Ś²zen² buŅ spoleļnŊ anebo n§slednŊ v pŚ²m® 
koordinaci (cyklostezky je nutn® koncipovat jako v²ce¼ļelov® komunikace ï 
cyklostezka + ¼ļelov§ komunikace). 

3. POLNĉ A LESNĉ CESTY ï Vyuģ²vat pozemkovĨch ¼prav a lesn²ch cest pro 
veden² cyklotras a vĨstavby nov® cyklistick® infrastruktury. Z hlediska 
budov§n² cyklistick® infrastruktury jsou podstatn§ zejm®na zaŚ²zen² pro 
zpŚ²stupnŊn² pozemkŢ, tedy poln² cesty, kter® z§roveŔ naplŔuj² ¼ļel potŚebn® 
prostupnosti krajiny z hlediska cyklistiky. Ty se buduj² ve smyslu z§kona 
ļ.139/2002 Sb., o pozemkovĨch ¼prav§ch a pozemkovĨch ¼Śadech a o zmŊnŊ 
z§kona ļ. 229/1991 Sb., ve znŊn² pozdŊjġ²ch pŚedpisŢ. 

 

Moģn® probl®my s naplnŊn²m opatŚen² (nult§ varianta realizace opatŚen²): 

¶ Jednotliv§ Povod², ani MZe nebudou vidŊt v protipovodŔovĨch hr§z²ch i 
jejich sekund§rn² funkci (rekreaļn² potenci§l ¼zem² a vyuģit² pro 
cykloturistiku),  

¶ nedostateļn§ komunikace s PozemkovĨm fondem ĻR o moģnosti 
pozemkovĨch ¼prav. MŊsta a obce budou m§lo vyuģ²vat pozemkovĨch 
¼prav pro potŚeby cyklistick® dopravy,  

¶ probl®m vyuģit² st§vaj²c² lesn² s²tŊ pro cyklistickou dopravu a cykloturistiku, 

¶ pro kraje se jedn§ pouze o doporuļen® opatŚen². 

ZodpovŊdnost 
¶ OpatŚen² 1 ï MD, ĠZDC  

¶ OpatŚen² 2 ï MZe, Povod² Labe, Povod² Moravy, Povod² Odry, Povod² 

OhŚe, Povod² Vltavy 
¶ OpatŚen² 3 ï MZe, St§tn² pozemkovĨ ¼Śad, Lesy ĻR, s.p., ĐZSVM  

Spolupr§ce Obce, kraje, Implementaļn² org§n realizace Cyklostrategie 

Term²ny PrŢbŊģnŊ 

Indik§tory 
¶ Poļet projektŢ, kde bylo provedeno bez¼platn® pŚeveden² dr§ģn²ho 

tŊlesa na obce, na kter®m byla vybudov§na cyklistick§ komunikace 

(napŚ. na dr§ģn²m tŊlese po zruġen® ģelezniļn² trati pŚi rekonstrukci 
koridoru) 

¶ Poļet projektŢ, kde byla vybudov§na cyklostezka v r§mci vĨstavby 

ochrann® hr§ze vodn²ho d²la (pŚ²padnŊ oļet kilometrŢ novŊ 
postavenĨch cyklistickĨch komunikac² pod®l vodn²ch tokŢ) 

¶ Zpr§va o vyuģit² pozemkovĨch ¼prav, ļi lesn² komunikaļn² s²tŊ pro 

¼ļely cyklistick® dopravy a cykloturistiky 
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C²l 1.3. Podpora vĨstavby s²tŊ d§lkovĨch cyklotras ĻR a tras EuroVelo  

OpatŚen² 

1. VħSTAVBA PROBLEMATICKħCH ĐSEKš ï V n§vaznosti na s²Š TEN-T12 a 
Koncepci cestovn²ho ruchu v ĻR13 postupnŊ realizovat ¼seky cyklostezek a 
komunikac² vhodnĨch pro cyklisty na p§teŚn² s²ti EuroVelo a d§lkovĨch 
cyklotras ĻR, tj. koordin ovat jejich vĨstavbu a zajistit finanļn² podporu na 
projektovou pŚ²pravu a vlastn² vĨstavbu. (V n§vaznosti na opatŚen² 1.2 
Koncepce cestovn²ho ruchu v ĻR optimalizovat vyuģit² lesn²ch a poln²ch cest, 
vyuģit² cest budovanĨch v r§mci pozemkovĨch ¼prav).  

2. ZNAĻENĉ EUROVELO a PřEZNAĻENĉ DĆLKOV£ SĉTŉ ï Vyznaļit s²Š EuroVelo 
tras pŚes ĻR a zajistit spr§vcovstv² a ¼drģbu znaļen² t®to s²tŊ cyklotras. 
PŚeznaļit ve spolupr§ci s kraji d§lkovou s²Š cyklotras ĻR.  

3. ĐZEMNŉ ANALYTICK£ PODKLADY ï Zapracovat veden² tras do ¼zemnŊ 
analytickĨch podkladŢ. Zajistit metodickou podporu obc² a krajŢ v ¼zemn²m 
pl§nov§n². 

ZodpovŊdnost 
¶ OpatŚen² 1 ï SFDI (dle c²le 1.1.), MZe (dle c²le 1.2.), MD (TEN-T), 

Kraje (pouze doporuļen² pro d§lkov® trasy), obce (vlastn²k a spr§vce 

vybudovan®ho ¼seku) 
¶ OpatŚen² 2 ï MD za vyznaļen² s²tŊ EuroVelo, kraje za pŚeznaļen² 

d§lkov® s²tŊ cyklotras 

¶ OpatŚen² 3 ï MMR, ¼Śady ¼zemn²ho pl§nu obc² s rozġ²Śenou pŢsobnost² 

a kraje ï odbory s kompetenc² ¼zemn²ho pl§nov§n² 

Spolupr§ce MMR, KĻT, Implementaļn² org§n realizace Cyklostrategie 

Term²ny 2014 ï 2020 

Indik§tory 
¶ Poļet km novŊ vybudovanĨch ¼sekŢ na d§lkovĨch cyklotras§ch ĻR s²tŊ 

EuroVelo tras  

¶ Poļet km vyznaļenĨch EuroVelo tras pŚes ĻR  

¶ Poļet km vyznaļenĨch/pŚeznaļenĨch d§lkovĨch cyklotras ĻR  

Moģn® probl®my s naplnŊn²m opatŚen² (nult§ varianta realizace opatŚen²): 

¶ ZaŚazen² EuroVelo do TEN-T je zat²m pouze navrģeno ke schv§len² 
EvropskĨm parlamentem, mus² bĨt projedn§no tak® Evropskou Komis². 
PŚedpokl§d§ se ale schv§len². 

 

                                                 
12 VysvŊtlen² viz kapitola 4.1.3 
13

 opatŚen² 1.2., VĨstavba a modernizace z§kladn² a doprovodn® infrastruktury cestovn²ho 

ruchu 
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SPECIFICKħ CĉL 2 ï ZVYĠOVĆNĉ BEZPEĻNOSTI CYKLISTICK£ 
DOPRAVY 

V n§vaznosti na N§rodn² strategii bezpeļnosti silniļn²ho provozu na obdob² 
2011ï2020, kter§ byla schv§len§ usnesen²m vl§dy Ļesk® republiky ļ. 599 ze dne 
10. srpna 2011, je c²lem podpora realizace programŢ zamŊŚenĨch na zvyġov§n² 
bezpeļnosti cyklistŢ a chodcŢ.  

 

C²l 2.1. Prevence, aneb realizace vzdŊl§vac²ch, komunikaļn²ch a 
osvŊtovĨch t®mat 

 

OpatŚen² 

1. DOPRAVNĉ VħCHOVA ï Podporovat komplexn² dopravn² vĨchovu na m²stn² 
¼rovni se zaļlenŊn²m zdravotn²ch a environment§ln²ch prvkŢ vĨhod cyklistick® 
dopravy. Spolu s aktivn² snahou rodiļŢ nauļit sv® dŊti z§kladn²m cyklistickĨm 
dovednostem s mottem: ĂStaŔ se instruktorem sv®ho d²tŊteñ. 

2. KOMUNIKAĻNĉ T£MATA ï Realizovat komunikaļn² t®mata PREVENCE 
dopravn²ch nehod na t®ma a) vz§jemn§ ohleduplnost, b) zvĨġen® povŊdom² 
o ĂCyklolegislativŊñ, c) pŚedv²dateln® chov§n², d) doporuļen§ a povinn§ 
vĨbava kola a cyklisty.  

3. SPOLUPRĆCE ï Spolupracovat s dalġ²mi organizacemi, zabĨvaj²c² se 
problematikou bezpeļnost² na pozemn²ch komunikac²ch (napŚ. grantovĨ 
program ĂNa zelenouñ, dopravn² soutŊģ ĂCesty mŊstyñ, atd.)  

ZodpovŊdnost MD 

Spolupr§ce MŊsta a obce, krajġt² koordin§toŚi BESIP, MĠMT, Implementaļn² org§n 

realizace Cyklostrategie, MV, Policie ĻR a dalġ² nevl§dn² organizace 

Term²ny PrŢbŊģnŊ 

Indik§tory 
¶ Poļet, semin§ŚŢ a konferenc² k podpoŚe dan®ho c²le  

¶ Poļet aktivit (napŚ. kampanŊ, projekty, preventivnŊ informaļn² akce, 

vyd§n² let§kŢ, realizace tiskovĨch konferenci, poļet linkŢ / ļl§nkŢ na 

webovĨch str§nk§ch BESIP, www.cyklodoprava.cz. atd.)  ï struļn§ 
anotace 

¶ Objem vĨdajŢ na realizaci dan®ho c²le 

Moģn® probl®my s naplnŊn²m opatŚen² (nult§ varianta realizace opatŚen²): 

¶ Nedostatek finanļn²ch prostŚedkŢ na kampanŊ ze strany BESIPu. 

 

http://www.cyklodoprava.cz/
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C²l 2.2. Kontrola dodrģov§n² pravidel silniļn²ho provozu cyklisty, 
monitoring nehodovosti cyklistŢ a preventivn² opatŚen² proti 
kr§deģ²m kol  

OpatŚen² 

1. KONTROLA ï Kontrolovat dodrģov§n² pravidel silniļn²ho provozu cyklisty 

2. MONITORING ï Monitorovat dopravn² nehody, jejichģ ¼ļastn²kem byl cyklista 
a zpracovat z²skan§ data za vyuģit² centr§ln² evidence dopravn²ch nehod. 

3. PREVENCE KRĆDEĢĉ KOL ï Podporovat programy a aktivity smŊŚuj²c² ke 
sn²ģen² poļtu odcizenĨch j²zdn²ch kol (napŚ. dotaļn² programy MV ĻR na 
zabezpeļen® parkov§n² j²zdn²ch kol), zvĨġit informovanost obļanŢ o 
moģnostech zabezpeļen² j²zdn²ch kol a podporovat nov® zpŢsoby znaļen² 
j²zdn²ch kol pro jejich snazġ² identifikaci v pŚ²padŊ jejich odcizen², ztr§ty ļi 
nalezen². 

ZodpovŊdnost MV, Policie ĻR 

Spolupr§ce MD ï BESIP, krajġt² koordin§toŚi BESIP, mŊsta a obce, Implementaļn² 
org§n realizace Cyklostrategie, pojiġŠovny (pouze na dobrovoln® ¼rovni) 

Term²ny PrŢbŊģnŊ 

Indik§tory 
¶ Poļet speci§ln²ch akc² a aktivit zamŊŚenĨch na kontrolu dodrģov§n² 

pravidel silniļn²ho provozu se zamŊŚen²m na cyklisty (napŚ. poļet 
vydanĨch let§kŢ, ļl§nkŢ na webovĨch str§nk§ch, zpr§v na t®ma 

Ănehodovost cyklistŢñ, apod.) ï struļn§ anotace 
¶ ĂPoļet aktivit zamŊŚenĨch na kr§deģe j²zdn²ch kol (napŚ. podpoŚen® 

programy, projekty, preventivn² akce) ï struļn§ anotace, poļet 

semin§ŚŢ  

¶ Objem vĨdajŢ na realizaci preventivn²ch programŢ  

Moģn® probl®my s naplnŊn²m opatŚen² (nult§ varianta realizace opatŚen²): 

¶ Nedostatek finanļn²ch prostŚedkŢ na preventivn² programy proti kr§deģ²m 
kol. 

 

C²l 2.3. Realizace legislativn²ch opatŚen² s ohledem na bezpeļnost 
a plynulost cyklistick® dopravy 

C²lem je vytvoŚit optim§ln² podm²nky pro pl§nov§n² a projektov§n² dopravn²ch 
staveb a celkov®ho rozvoje prostoru tak, aby byla vģdy plnohodnotnŊ Śeġena 
i cyklistick§ doprava, coģ pŚispŊje ke zvĨġen² celkov® bezpeļnosti dopravy a 
v neposledn² ŚadŊ i vyġġ²mu pouģ²v§n² j²zdn²ho kola.  

OpatŚen² (Podrobnosti v kapitole 7.1. Pr§vn² n§stroje) 

1. DOPRAVNĉ ZĆKONY ï Realizovat zmŊny v pr§vn²ch pŚedpisech, kter® se tĨkaj² 
cyklodopravy v z§konŊ ļ. 361/2000 Sb., o provozu na pozemn²ch 
komunikac²ch a vyhl§ġky ļ. 30/2001 Sb., Ministerstva dopravy a spojŢ 
(pŚehled n§vrhŢ je uveden na www.cyklodoprava.cz/legislativa/). 

2. SOUVISEJĉCĉ ZĆKONY a PřEDPISY ï PŚi novelizaci potenci§lnŊ souvisej²c² 
legislativy a technick® literatury (z§konŢ, vyhl§ġek technickĨch norem a 
podm²nek, metodickĨch pŚ²ruļek a pokynŢ) br§t vģdy zŚetel i na potŚeby 

http://www.cyklodoprava.cz/legislativa/
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cyklistick® dopravy. Samostatn® separ§tn² Śeġen² cyklistick® dopravy jako 
takov® je zcela nedostateļn®, Śeġen² se mus² st§t integr§ln² souļ§st² ostatn²ch 
dokumentŢ (napŚ. z§kon o SFDI, o les²ch, o vod§ch, o ochranŊ zemŊdŊlsk®ho 
pŢdn²ho fondu, z§kon o St§tn²m pozemkov®m ¼Śadu). 

3. SPECIFICKĆ TECHNICKĆ LITERATURA ï Aktualizovat Technick® podm²nky 179 
ĂNavrhov§n² komunikac² pro cyklistyñ a vydat metodickĨ materi§l ve formŊ 
TechnickĨch podm²nek k tvorbŊ, znaļen² a ¼drģbŊ cyklotras ï evropskĨch, 
n§rodn²ch, region§ln²ch a m²stn²ch. 

ZodpovŊdnost MD, MZe 

Spolupr§ce MV, SFDI, SMO-dopravn² komise, ĻKAIT, ĻKA, Komise a pracovn² skupina 

pro zaļlenŊn² rozvoje cyklistick® dopravy do silniļn² legislativy, 
Implementaļn² org§n realizace Cyklostrategie, Policie ĻR 

Term²ny 
¶ 2013 schv§len² prvn²ch zmŊn v pr§vn²ch pŚedpisech, kter® se tĨkaj² 

cyklodopravy 

Indik§tory 
¶ Poļet pro-cyklistickĨch pr§vn²ch ¼prav 

¶ Poļet technick® literatury, kde byl br§n zŚetel na potŚeby cyklistick® 

dopravy 

Moģn® probl®my s naplnŊn²m opatŚen² (nult§ varianta realizace opatŚen²): 

¶ Navrhovan® zmŊny nebudou pŚijaty a schv§leny ze strany politick® 
reprezentace st§tu. 
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SPECIFI CKħ CĉL 3 ï REALIZACE PROJEKTU CYKLISTICK£ 
AKADEMIE  

C²l 3.1. Zvyġov§n² povŊdom² o n§stroj²ch ovlivŔuj²c²ch podporu 
cyklistick® dopravy, vļetnŊ realizace vĨzkumnĨch projektŢ 

C²lem je pŚedat poznatky a zkuġenosti tŊm, kteŚ² rozhoduj² o cyklistickĨch 
strategi²ch a pl§nuj² a navrhuj² cyklistickou infrastrukturu. Jen dobŚe informovan² 
odborn²ci a politici mohou zmŊnit postoj a situaci v oblasti podpory cyklistick® 
dopravy, bez nich nen² moģn® d§le pŚen§ġet podobn® myġlenky smŊrem 
k ġirok® uģivatelsk® veŚejnosti.  

OpatŚen² 

1. VħUKOVħ PROGRAM a METODIKY ï Realizovat vzdŊl§vac² programy, 
ġkolen², exkurze a dalġ² doprovodn® akce s t®matikou cyklistick® dopravy 
pod jednotnĨm n§zvem ĂCyklistick§ akademieñ. VytvoŚit metodick® 
(uļebn²) materi§ly, tzv. Ăfact sheetsñ s kl²ļovĨmi t®maty podpory 
cyklodopravy. 

2. PORADENSKħ SERVIS ï Poskytnout mŊstŢm metodickou a konzultaļn² 
ļinnost (poradenskĨ servis) v oblasti cyklistick® dopravy, vļetnŊ m²stn²ch 
ġetŚen² a ¼ļasti na strategickĨch jedn§n²ch souvisej²c²ch s rozvojem 
cyklistick® dopravy, speci§lnŊ zamŊŚen§ na mŊsta, kter§ se pŚihl§sila 
k UherskohradiġŠsk® chartŊ. 

3. VħZKUM ï Podporovat realizaci aplikovanĨch vĨzkumnĨch projektŢ 
s cyklistickou t®matikou. Zaļlenit vĨzkum do procesu podpory cyklistick® 
dopravy, prov§dŊt pŚenos zahraniļn²ch poznatkŢ a zav®st vhodn§ opatŚen² 
do praxe. PrŢbŊģnŊ informovat o vĨsledc²ch vĨzkumu a podporovat 
vzdŊl§vac² a vĨchovn® programy. Zajistit uplatnŊn² vĨsledkŢ v praxi. Zajistit 
vzdŊl§v§n² a pŚ²pravu odborn²kŢ na ¼rovni souļasnĨch a budouc²ch ¼kolŢ 
v dopravŊ. 

ZodpovŊdnost 
¶ OpatŚen² 1, 2 ï MD, Implementaļn² org§n realizace Cyklostrategie 

¶ OpatŚen² 3 ï Technologick§ agentura ĻR 

Spolupr§ce NSZM, Obce, kraje, turistick® regiony, ĻKA, ĻKAIT, ĻSS 

Term²ny PrŢbŊģnŊ 

Indik§tory 
¶ Poļet vĨukovĨch programŢ, semin§ŚŢ, poļet vzdŊl§vac²ch instituc², 

osob, poļet vytvoŚenĨch metodik s cyklistickou t®matikou 
¶ Poļet pŚ²mĨch konzultac² a m²stn²ch ġetŚen² ve mŊstech 

¶ Poļet podpoŚenĨch vĨzkumnĨch projektŢ s cyklistikou t®matikou (vļetnŊ 

projektŢ, kde je cyklistick§ doprava Śeġena v ġirġ²m kontextu, napŚ. 

bezpeļnost) 

Moģn® probl®my s naplnŊn²m opatŚen² (nult§ varianta realizace opatŚen²): 

¶ Nedostatek finanļn²ch prostŚedkŢ na Implementaļn² org§n realizace 
Cyklostrategie, bez kter®ho nelze realizovat c²l 3.1. 

 


































































